Vozili smo

KAWASAKI
KX 80

MINI
KLUB

Ohrocaiji Ze iz plenic ven
prav radosino brendijo
IN 52 OZIrQo za vsem,
kar ima delujoé motor
med kolesi.
Ponuditi najstniku
mozZnost, da se s
»icfiranjeme sreca dovalj
zgodaj in v
nadzorovanih (111}
okolidCinah, je
dolgoroéno gledano
recej pameing in ved
ot le dobra investicija.
To je investicija {vsaj) v
preZivefie.

Praksa seveda kafe manj
lep obraz. Mnogim starfem
je bolj malo mar, kako se mla-
dostnik sre¢uje z Zivljenjemn.
Veina jih preprosto meni, da
je najpametneje otroka kar
izalirati in ga tako obvarovati
nevarnosti hitrosti. Pa pozab-
ljajo, da hitrost sama ni ne-
varna., Nevarno jé neznanje
Cloveka, ki se prepusti hitros-
ti. No jasno, kako bi se tega
sploh zavedali, &e tudi sami
nimajo potrebnega znanja.

Velike mladostnikov se s
prometom podjetno steca kar
na lasino pest. Morda tako,
da si od prijatelja izgovorijo
krog » mopedom. Morda Sele
takrat, ko zaénejo opravijati
vozniski tedaj.

44 T

Hudo neodgovorno je
podfetje starfev, da pre-
povedujejo sredanje s prome-
tom. Ali pa se znebijo
utrujajode moledujocega
najstnika preprosto z nak-
upom mopeda. In ga tisti hip

*  prepustijo zgolj lastni iznajdl-

jivosti in presoji. Takden
odnaos seveda klice po
#alostnem koncu.

Kdor lahko posadi najst-
nika na (brezhiben!) moto-
cikel in zmore toliko
fivljenjske energije in 1akta,
da ga korakoma priuéi
vozniski obrti ter prepotreb-
nemu razmisljanju, je staril

dobro delo. Ena od variant
se ponuja z 80-kubifnim me-
teciklom za kros, ki je prim-
erno velik, trpefen in v
prometu neuporaben.

Iz niza tovrstnih motocik-
lov smo se na kratko srecali
s kawasakijemn KX 80, ki je
za igro, uéenje in Sport precej
primeren motocikel. Seveda
je bilo sredanje nevsakdanje,
saj je motocikel namenjen
otrodajem tam okoli desetesa
leta starosti in ved, pa je zato
visokoraslemu moZaku
obéutno pretesen. Tezko je
sedeti, e teZje je stati na mo-
tociklu. Toda konstrukeija se

izkaZe kot dovolj moéna, da
2more brez Shode prefiveti
obremenitve in tefo odrasle-
ga.

Motocikel je v vseh po-
gledih enakovreden sia
velikime« iz Kawasakijeve hide,
Linije so shupne druini KX
Barve in detajli tudi. Osnova
mini (je bolje refi midi?)
dirkalnika je zelo spodobno
vzmeten {spredaj vilice tipa
upside-down s kraki @ 36 mm,
zadaj centralni blaZilnik vpet
v sistemu roéidevja uni-tralk)
iz jeklenih cevi zvarjen, zapri
enojni cevni okvir, ki se
klasi¢no razdvojl v visini mo-
torja.

Tudi motor je v krosu in
pri Kawasakiju znana in
trpeXna konstrukeija, ki
rmore ve?, kot je mogote
slutiti. En vodno hlajeni valj
sprodfa obilje uporabne modi.
Krivulji moeéi pogodu sluzijo
lamele v sesalnem kanalu.
Mot pa prek verige h kolesu
prenaia Seststopenjski me-
njalnik.

Motocikel je solidno
opremljen. ker je namenjen
voZnji po neprometnih
povriinah, seveda nima svet-
lebne in signalne opreme.
Irna pa vse tisto, kar potrebuje



Kawasaki KX 80: 1895 mm
vdﬂl’:mn, .?’45 mm vﬂnl'nu-,

:rm ra.t u 1280 mm,
viﬂnu sede: tal 870 mm,
suho tefo ﬂﬁ,j kg
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cikel vabljivo li¢no in detajli
atejo na skrbno izdelavo.
rovore, da kaZe
prifteti Se trpe2nost in dobre
vozne lastnosti. In eno z
ymend, da Zmore bt
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kot dirk: B
Vabeh prin'n:rih pa je po-
treben tudi mento
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