InZenir Misao Yorikusa je bil
pri Kawasakiju zadolfen za
razvoj wenduranca 1000«
»Skrivnost nasega uspeha je
predvsem v zanesljivosti mo-
tocikla ter lahkotnosti voZnje.

Kawa Performance

Motocikel, razvit iz mode

fond in Raymond Roche prva voznika

Kot endurance motocikel je bil

zahtava, da je motocikel iz
peljan iz serijskega modela.
Poenostavili smo vsa vzdrie-
valna dela, ki se lahko pojavijo
na 24 ur dolgi dirki. Recimo
adec, ki je brez posiedic za
@aga in je tudi motocikel 8e
vedno v stanju, da pripelje do
boksa, ne sme biti vzrok za
daljgi postanek. lzguba naj gre
le na ragun manjave poékodo-
vanih delov. Naj bom jasnejsi
- na$ endurance motocikel v
primerjavi z GP ali kros moto-
imel Unitrack vzmete-

e
Motocikel brez tekmecey

nja, ki bi vsekakor izboljsal de-
lovanje vzmetenja. Toda po-
Skodba pri padcu bi pomer
tudi veé Zasa za ramenjavo
elementa in motocikel bi pr
ve& izgubil v dirki. Tekmowi
nja so nam prinesla veliko za-
dovoljstvo in izkunje, saj so
odiiden test za maxi motoci-
kle, pa zavore, vzmetenje...
Ta tekmovanja mo&no prispe-
vajo k razvoju motocikiov, saj
je to tekmovaino tehniko do-
kaj enostavno mogote prene-
sti na serijsko proizvodnijo, ée-
sar z GP prototipov ni mogode
narediti.«

Endurance kawasaki je na

1000 J — Maratonec brez rivalov - Jean

dirkalis&u Paul Ricard dosegel
hitrost 280 km na uro, kar je za
185 kg tezak motacikel (kom-
plet s svetiobno opremo) lep
rezultat. Vsa skrivnost je v mo-
torju, ki ga razganja 99,2 KW
(135 KM) pri 11000 vrtljajih,
brez 8kode pa jih prenesa celo
tiso& vet. Toda dirkaéi ga na
dirkah vrtijo le do 8800 vrtlja-
jev = na ragun zdravja. Motor
je v petih letih tekmovanj pri-
dobil 20 konjev in ohranil svo-
jo zanesljivost. Razvili so ga iz
maodela 1000 J, chranili so tudi




wriino povecali na 73 mm.
primerjavi s serijskim mo-
50 tekmovalnemu po-
i vse lezaje, motorno
d 50 olajéali za 2 kg, ventile
pa 50 povedali vsega le za mi-
imater, tako sesalne kot iz-
Kompleten motor je
7a B kg, poseben izpuh
ifi v eno= cev so izdelali v
d-Francija in je zani-
1udi zato, ker j@ mogote
Jati na njsj tudi le eno
=kolenos. Vsak izgore-
prostor v glavi ima dve
viigalna naprava je
Kokusan. Skiopka in
ik sta ostala v osnovi
ka kot pri serijskem mo-

napaja baterija podt-
Keihin uplinjatev, ki si-
Mikuni racing zaostaja-
omejitev je na ratun
pisov - mikuni o 36 dajo

ju 300 vrtijajev vet!
Je elastiéno vpet na
mestih v nesimetri&no
ikovan dvojen cevni okvir,
triéno obliko gornjega
kvirja je narekovala ra-
hitrih popra-

)gode doset| vse vitaine de-
molorja. Okvir je zadaj
z ojatano aluminija-

510 nihajko, oprto na

k. Oljnopnevmatska
kawasakijev izdelek

delu krakov ima

Agresivne linije, dva éepa na re-
injene,

vgrajen sistem za nastavljanje
blazilnega udinka. Na prednji
vilici pa je tudi mehani&ni anti
dive sistem.

Motocikel je obut v zajetne
Dunlop tekmovalne gume,
spredaj KR 108 racing
8,25-450/18, zada]  slick
3,75-6,50/18. Zavorni koluti
so prav tako Kawasakijev izde-
lek

Zanimiv je tudi rezervoar za
gorivo. Sprejme 23 litrov, ima
dva avtomatska Eepa — drugi
je la izhod za pritisk zraka, do
katerega pride pri hitrem pol-
njenju z gorivom s pomoZjo
mognih &rpalk. V notranjosti
so pregrade, ki prepratujejo
pluskanje bencina

Ker so dirke dolge 24 ur in
se na motociklu menjavata
dva voznika, je mogoce tudi

menjavati blazinico na sedeu
in tako poloaj prilagajati ana-
tomskim zahtevam dirkaca.

VTISI Z VOZNJE

Zanimivo je slisati, kaj pravi
o tem motociklu voznik, ki ni
dirkaé:«" Prvi obutek, ko se-
dete na motocikel, je veliko
neudobje, saj je voznik vkle-
gten med posodo za gorivo,
dvodelen oklep, nizko krmilo
in nenavadno je, kako dirkagi
pretepijo v takem poloZaju
nekaj ur dirke. Motor ja nena-
vadno proZen in pohleven, pri
7000 vriljajih pa eksplodira od
modi, neverjetnol

Ko privijes plin v prvi, se iz-
pod zadnje gume sivo kadi in
motor rine v zvezde...
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