Vozili smo

KAWASAKI VN 800

ZE VIDE!

Sredi risalnice vidim
mikaven model.

Harley Davidson,
seveda.

Vsi preslikujejo.

Egole nekaj malega
umetniske svobode.

Ni¢ slabega ne zapifem, fe
zatrdim, da so tudi pri Kawasak-
iju zelo odkrito in pazljivo pre-

risovali tisto, kar pri Harleyu
Davidsonu zadnja leta tako

uspeino ustvarjajo in trkijo. Vsi
Japongi 1o poénejo. ImidZa sicer
ni mogode prerisati. Toda, mar
ni zelo kodljivo ocenjevanie, kaj
je popolneje: original ali kopija?

Pri Kawasakiju so dobro
opravili domado nalogo. Moto-
cikel, ki so ga predstavili lansko
jesen v Kolnu, je vabudil zani-
manje predvsem zato, ker sploh
ne skriva podobnosti z
Amerifanom. Poleze so znane,
kroma je v izobilju, detajli so
skrbno dodelani. Ja, seveda, cena
je neprimerno nidja v primerjavi
z =originaloms. Popotnica de-
likatni poti med kupce je torej
solidna.

Kawasaki VN 800 je lep mo-
tocikel, ki zbode v odi. Srecali
sMO se pravzaprav
nenaériovano, kajti pogovarjali
smo s¢ 0 fportno mificastem
ZX-9. Pa se je napletlo, da so ga
moEje iz DES imeli v kombiju.
Mo, ne za dolgo, kajti 3e celo
natega dcfa Cesnja, ki prav za-
greto motociklov ni nikeli gledal,
s0 rasrheli prsti - in se je odko-
talil po cesti navedol, s soncem
v hrbet!

Ooohh, lesketanje! Metaliz-
irana barva se stika z obilico



maAagAEIMN

kroma in poudarjeno érnino. Lesketa so
Ziroko rarprio krmilo z masivnimi rodicami
in kovinsko svetlikajoéimi se stikali; kromira-
no je ohidje 2arometa; spolirane prednje
vilice, tudi obe kolesi; merilnik hitrosti,
viisnjen v kromirano ohitje, kapljasto oblik-
ovano kot posoda za gorivo, na kateri sedi;
krom sije z valjev motorja, ohigja, £&itnika
verige, profila pod sedefem in seveda sala-
masto prirezanega para izpufnih cevi. Res
ni videti, da bi kjerkoli opazno varfevali.
Prva, sicer kratko sretanje, daje viis, da je
kakovost izdelka visoka. Da so ga delali s
srcem in ne zgolj s Stoparico v normiréevih
rokah.

Dva valja: 805 kubikov, ablikovanih na
V pod kotom 35 stopinj, 55 elastiéno vpetih
konjskih modi, vprezenih v 21-colsko prednje
in 16-colsko zadnje kolo. Hlajenje: zrak ali
voda? Oboje! Vodni hladilnik je tako
neopazno skiit v cevi okvirja, da ga preprosto
prezred. Zadek okvirja je videti tog, toda
trikoino cevno palicje zadnje vilice se opira
e ossem skt centralni bladilnik (Uni-Track).
Udobja je dovolj in Kawasaki je za ta moto-
cikel pripisal, da je wdi potovalno uporaben.

Zmaore hitrost blizu 180 km na uro in je
tako med hitrejdimi v svojem razredu. Toda
to je Cista teorija, ki sveta custom motociklov
prav veliko ne zanima. Ceni se vse kaj druge-
ga kot konjske modi, sekunde in hitrost.

Motor se oglasa s simpatiéno trebusastim

pokadlievanjem, ki oglada izredno clastitnost.
Mehko tekod petstopenjski menjalnik, z
verigo (ni¢ ve¢ kardan!) do zadnjega kolesa
in kromirano prestavno rofico tam daleé
spredaj ob prednjem kolesu, je s karakieris-
tikami motorja dobro usklajen. Prav veliko
pa ga ni treba uporabljati: speljes, pretaknes
nekam navegor in se kotali$ po svetu, zgolj
igrajo¢ se z roéico plina. Vibracije? So! Sol

Ravno prav jih je, éeprav je motor vpet v
guma in ima gred za duenje vibracij.
Voznikov poloZaj na custom motocikle
mee osebno ni nikeli prevzel, priznam. Videu
je sproifujoce. Praktitno vrednost pa
zaznam le takrat, ko mi hrbet podpirajo
Njene prsi. Takrat glasujem szae.
MITJA GUSTINCIC
Foto: MATEJ DRUZNIK

Tehnicéni podatki:

Motor: dvovalini z valji no V pod
kotom 55 stopinj - Sfirilaking - lekodinsko
"|::||-=fu ena odmiéna gred v vsaki glavi,
Jnana 2 viiga - po Hife ventili na valj
vitina in gib BB x &&6,2 mm -
prosiorning 805 kubikov - kempresijo
2,5:1 - uplinjod 1x keihin CVK. 36 mm
: vindeni bencin super - elekironski

Pranos modi: primarni zobnidki
prencs - patstopan]ski menjalnik - verigo
no zadnje kolo
Okvir: dvojno cevnao pria
konstrukeifa iz jeklenih cevi - medosna
razdalio 1625 mm,
Vzmetenje: spredaj oljne vameine
vilice s kroki @ 41 mm in hodom 150
mm - zodaj cevne rikomne nihajne vilice
z nostavljivim [var -’-'I" centralnim
blazilnikom in hodom 100 mm
Gume: spredaj B0/50-21 - zodaoj
140/90-14
Zavore: spreda) 1x kolut @ 300 mm
20do] bobnosia zavora @ 180 mm.
Mere in teza : dolfing 2370 mm -
firing 825 mm - vifina sedefa od ol
710 mm - teda (suhal 225 kg
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