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Kawasaki VN 1500 Classic

Jutro v Stari Ljubljani.

Naro¢im diseco kavo in slastno skutino
pito, mezikam v sonce, bogatejsi za
prosti dan, tehtam.

Naj obis¢em Belokranjce ali Brkine?

Irberem smer proti Mediki,
Pravauproy | s vide v relend
hrib proti drzavni meji, do prija-
elja, ki vedno razdre kakino -
ko, tako sdravo smesno, da
isti hip pozahis vse, kar tlati ra-
mena,

Tekoée, menda kar precej na-
antno v ritmu zapovedanih hi
trostnih omejitev, jo uberem po
aviomabilski cesti do Ivanéne Go-
rice in tisti E|i|:l_ ko se |:-e:._:|:'|.| od
pre na polja, kjer ravne tekmu-
JEPO % u].l.l!'.:!l'. ZAVI|E™ N3 _|_'!|.:~;|:_ ¥el
ski asfalt, Udobno potopljen v me-
hak sede? se grem lenarjenje. Me
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OGLEDOV

IIi.liIIiL 1e skorajda vso paol vkio
plien v Ceuri, kajti 1470-kubifni
dvovalinik ima navora napridaj
motor med nog prav impo-
rantne odsekana brbota, sploh ne
Ce. Kilometri lagodno

| il.-
cdujem naokoli. ujamem mo-

j tem novoodkrile lepote, za
n podetie ljudi ob domadi
jak roke fam v reéni plitvini,



sl

orxama




izherem Sportnika. Ceprav vsakic
Fnova spoznam, da s spornikom
pi elvam adrenalin in prece] l.E-,‘-p
Za svel okoli sebe braim, s chop-
perem pa udivam v pogledu na
okolico. Na Sporiniku me vedno,
hotes nodes, nekako preganja fas,
[iokrat se terapevisko brzdam: ho
&em, da se mi ne mudi! Takina je
zapoved med chopperi!

Pao tej plati gledano je chopper,
ale LMPOZanmi ¢ lagsic. uporabno
odkritje. Igra na umirfenost. Pri-
rolen je #a lagodno pokaslievanje
po mesiu in Za ne predolge i
v dvoje. Takdne, kjer je pr
odvee, pa Soprav je v sili sev

Kawasakijev najvedji classic je po
asko lep, Se ne kicast, pri-
v retro stila in brezhibna izde-
lava, 5 poudarkom na lakiranju
in kromirgniju, radostita lastnika
in mimoidode opazovalce. Vaako-
betni-modni edkloni za ;

T velikana niso nevar

e dovolj klasiéen in tako skladen,
da bo ostal Ziv e L|:|!-|:_]|: Gasa,
Tudi tehnicno
tor in vemetenje so preizkuienc
enani inv zadnji izdaji videti fudi
brezhibro dodelani, wpedni. Ja-
ponci zmorejo hiti popolnedi, to je
FALTL] A
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Kaiti okvir, mo-

Kawasaki VN 1300 classic strede
z nekaj prav simpatiénimi malen-
kastrn, ki jih opazovalee sprva
niti ne-zazna. Plostadi za noge
sla vimeleni zoper vibracije in
mravljince v nogah in razkofno

prostami, vavodi menjalnika in

radnie favore pa o oblikovani
tako, da se jih voznik dotika
le 5 podplatom evljn, V {zogib
odraninam Zahinega uznja. Kar-
dan vodi mot k zdnjemu ko
lesu: Nic pretresljive nevsakda
njega, seveds. kljub nefulnemu

lelovanju, je pa porok za brez
nosl in Giste prste. Tako kot
akumulator, ki ga ni treba niti P
gledati. Zavihi starinsko oblikova-
nih masivnih blatnikov delujejo
sprva kot oblikovalski preblisk, pa
s0 hkrati v :]riiu dovalj ucinko-
viti, da se mokroti izpod neha ne
pricirni se lepljiva mokrota izpod
koles
Vas zanimajo zmogliivosti? Le-
merjena S5t litrckoy szelenegas
na sto prevolenih kilometrov, si-
cer pa Kawasaki uradno spet nif
ne pove, se pa sligi, da molor
zmore preko 80 KM, 116 Nm na-
vora. Motocikel emore pospesiti
v prepovedano obmotje hitrost
kjer vratine mifice hitro protesti-
rajo, Zoper veler in boledine je
na seznamu dodaine opreme tudi
velrnd ASItniK iz |\||.'!-.\i stekia. Teh
300 kg kovine se zmore pray Fi-
vahno premikati, in ko ze reodi
da precenis hitrost, ovinek pa se
izkake zahrbineisi, sta zavor (obe
kolutni} kos polofaju, motocikel
pa je moeode 2 nekaj odloénosti
tdi 1ako ostro polopiti v naklon,
da te zaskrbi za dragoceni krom
na koncu izpusne cevi,
MITJA GUSTINCIC
Foto: SASA PRELESNIK

Mator: dvovaljni z valji na ¥ - Stirtakini - lekodinsko in
zracno hicjen - eno odmitna gred v vsaki glovi gnana
z varigo - po Sirje ventili na valj - vriing in gik 102
£ 90 mm - prostarning 1. 470 kubikov - kompresiio
1 - uplinjgé T x keihin CVK 40 mm - po dve su’ef,llu
na valj - neasvindeni bencin super - alakirenski viig
z omejevainikom vifjojey pri 6200/ min - elektridn
zoganjalnik . 4

Prenos modi: primorni zoonigki prencs, roz
menja 1,517 - mdravli€no vodena vecploscna
skiopkao v alini kopeli - Stirissopenjski menjalnik:
I 2.500, Il. 1,375, Il 1,035, IV. 0.78]
kardan, rozmerje 2,619,

Qlevir: dvojna zaprio konstruksija iz jeklanih
e#vi, desnn spodnja cay j& vijelena v calalo
kot glove okvirjo 32 sfopinj - prediek 123 mm
. medosna razdolja 1.4650 mm.
Vrmetenje: spredoj oljnovzmetne vilice s
kraki @ 41 mm in hedom 1.50 mm - zodaj cavne
nibajne vilice = porom blazZilnikev z nasiovijive
prednopetostio vameti (5 stopenj), hod koleso
B7 mm

Gume: spredoj 13079016 &7H
150/80-16 F1H

Iovore: spredoj 1 x kelut a 300 mm, dvobaing
zovarng defjust - zoda] kolut @ 255 mm z encbatno
deljustio.

Mere in tefa: dolzing 2.500 mm - firing P45 mm
-wising 1,100 - najmaniia rozdoljo od tol 125 mm -
viling sadefa od fal 700 mm - potoda 7o gorive 146
litraw - teZa [suhal 292 kg.

Barva: perlasio belesiva rdeda-siva).

Garancijski pegeji: 2 lefi, brez amsjitve prevozenih
kilametray

Predpisani servisni presledki [v km|: 1000,
50040, 10.000, 15000

Cena: 18.500 DEM |z dajatvami)

Zastopnik: DK, Srossmayerjeva 30, Moribor
Tezave in okvare na testnem motociklu:

Braz pripomb

Iado)

a) Primer desnega padca:

1. Zaverna reica,

komplet s Erpalko 23.438,00
2. Rediea plina, kompla) 3.518,00
3. Desno ogledole 6.512,00
4. Krmilo F.B58.00
5. Posoda za Geriva
flakirano, z emblemi ROL0ST 00
&, Prednji blatnik 27 847,00
7. Prednji kolesni obrod 17.532.00
B. Uiripalka, 5prddnin 5.038.00
2. Uripalko, zadnje 4,292 00
10, Obwed prednjego Zaremehs 4.924 00
11. Loromet T.557,00
12. Pokrov zroénega filira 5.445,00
13. SedeZ, prviin 15.836,00
drugi del 12 836,00
14, Zadaji blatnik 37.910.00
15. Desna siopalko 8490 00

14, Lonec izpuing covi 23.047.00

b) Primer vzdrievanja:

1. Llamete sklopke, komplet 391,00
2. Zovoma obloge zo kolul, spreda)  4.285,00
3. Zavome cbloge, zadoj 4.437,00
A, i filier 1.142,00
5. Akumulatar 17.272,00
4. Tesnilo glave molorja 1:41%9,00
7. Bati, kamplet z cbrocki

in sornikom 16.320,00
B. Meriga edmicnih gredi 3.512,00
9. Mapenjales verige 790300




