Vozili smo:
KAWASAKI

ZEPHYR 750

(Clovek se hitro razvadi. Vsak
motocikel ima premalo konjev,
preved kilogramov, premalo dir-
kaiki oklep in premalo vgrez-
njen sedei za eno zadnjico.

Bliie, ko so motocikli temu
asfaltno fportnemu idealn, manj
je jasno, kaj nas ovira: ob koncu
sezone je motocikel nabral le ne-
kaj tiso¢ kilometrov in sopotnica
se je po prvi malce daljsi vodnji
za ymeraj — namrdnila: =Ni¢ veé
noéem biti priljaga na prepihul«

sLepa red.« si na tihem, ob
poliranju plastike, poreged in si
nehote priznad, da bi bilo treba
imeti vsaj tri motocikle hkrati.
Enega za egoistitno soliranje
s kolenom ob asfaltu, enega, te-
renca za vsaj simbolitno sredanje
Z naravo, ko si zaZelif uiti vsaj na
dober makadam in v hlad smre-
kovega gozda. In motocikel,
s katerim bi s bilo mogote od-
peljati tudi na nekaj sto kilome-
trov dolg izlet, ne da bi te na
koncu poti bolel hrbet ne da bi
imel mravljinéaste roke. Pa seve-
da s sopotnico tesno ob hrbtu in
priljago. vsaj minimalno.

To je seveda rafun, ki se ne
izide. Pa se takoj ljubitelj vetra
v laseh znajde pred nelahko od-

Veter \

loditvijo za kompromis, ki pa
ima najpogosteje vsaj izenateno
tehinico: kaj dobim in kaj iz-
gubim.

Sprejemljiv odgovor smo vide-
li konec lanskega leta, ko so Ja-
ponci na podlagi izkuden) z »goli-
mi« motocikli na domaéem trgu
ponudili tudi svetu svoj mix: po
obliki in delno po tehniénih pri-
jemih spominja na tiste lepe &ase
po letu 1970, ko je prodaja mo-
tociklov silovito rasla, pa seveda
s kakovostno obdelavo, zmoglji-
vostjo z zelo dobrimi voznmimi
lastnostmi, skladno z menli, ki
s0 danaSnjemu kupcu ljubi in sa-

MOUMmEVni.

Gledal sem v opazovalee na
salonu motociklov, lani v Kdlnu,
ko 5o stopicali okoli Kawasakije-
viega zephyrja 750: sprasujodi iz-
razi v ofeh, tu in tam navduse-
nje, praskanje za uiesom ob po-
novnem srecanju s porom Zad-
njih blaZilnikov in ocdobravanje
#e krepko fez desetletje znanih
potez rezervoarja goriva, sedea
in boénih pokrovov.

Zephyr 750: 1e2ko je najti pra-
vi predaléek za ta motocikel. Mi-
sel, da je staro Zelezo, je, milo
redeno, bogokletna. S tistimi
motocikli, s kakrinimi so nas Ja-



Olevies iz feklenith cavi—dvojen - 20pr-
ta konstrukeio — olumingertte zodnje ni-
haine viice T ekscontrom o nosiavite
varige, oprte na par nostovijvh blodile.
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litrow
ljivosti:  (lovamal e
mot 7 kM pri 9.500/min - nui:ﬁfl
novor 6.1 kgm pr 7250/min — nojvedjo
hitrost 203 km na uro

Zelo akivalng oprema;: kakevestne
zavore, firokokanalna kolesa,
ufinkovito vzmelenfe.

ponci razvajali zadnjih nekaj let,
spet nima ozko stiénih toék. Ne-
kaj svele novega. Ni res. Ta film
smo #e videli.

Ja, pa ne povsem! Da se
0 slednjem prepriCate, morate
motocikel peljati. Ne le en ovi-
nek. Ved! Ko v njegovi druZbi
predivite nekaj dni, nekaj sto ki-
lometrov, se samo zasvetlika
spoznanje, da je =nova formula«
zelo, zelo Hivljenjska. Uporabna.

Na kodo risana ujetniku urbane-
ga Hivljenja. Kajti, ne pomishii
ved, da ne bi sedel na motocikel
v obleki. Stili se ujemajo. Ne
pomislié ved, da se ne bi zapeljal
do sosednje ulice, kajti motoci-
kel je v rokah lahek in v vodnji
prijeten partner. Ne mencad ved
pred naklonjeno ti damo, kaijti
prostora in udobja za dva je v iz-
obilju.

Vse skupaj pa je podprio
s spoznanjem, da je motocikel
zelo Fv, hitrejsi od vedriljivost
vratnih midic, kar dirkasko stabi-
len in ¢enako dobro zaviran.

Sedek je dvosed, izdatno oblo-
fen. Razdalja med sededem, kr-
milom in stopalkami je umerjena
na lagodno, turistiéno voznidko
drio in le tisti, ki prisegajo na

Mator: sodoben wrstni ftirivaljnik,
zracne hlajen.
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strogo Klasiko, bodo ugotovili,
da sta nodni opori Sportno po-
maknjeni nazaj in malce nava-
gor. Povem vam, prav lam sta,
kjer morata biti.

Vse na prepihu; motocikel ni-
ma zasfite pred vetrnim pifem.

Fmogljiv, lesketajodi se Faromet
je klasiéno obefen na prednje,
prav tako klasitne teleskopske
vilice. Mad farometom je par e
skorajda pozabljenih  kapljasto
oblikovanih menlnikov. In nad
tem sklopom ne previsoko krmi-
lo, ravno prav odprio, da je voz-
nja udobna in obvladanje moto-
cikla popolno. O stikalih in rodi-
cah mma smisla izgubljati besed:
znana, sodobna kakovost.

Oprema je, deprav se spogle-
duje s klasiko, kakovostna in bo-
gata. Tako je recimo parkirno
stojalo, ki omogoéa nenapormo
in zanesljivo parkiranje motoci-
kla. £a takrat, ko s¢ mudi, je ob
strani ¢ boéna opora. Okvir, je-
klen, dvojen cevni, zaprie kon-
strukcije, je ostro zasekan v pre-
dajanje aluminiju. Je pa vedriljiv
in toliko dober, da je motocikel
lahko tudi popoldanski Zportnik.
Par zadnjih blaXinikov na po-
vsem sodobnih aluminijastih ni-
hajnih vilicah spominja na klasi-
ko. Toda pri delu sta zanesljiva
in ne zmedeta se tudi pod dvojno
teko v sedelu. Vimetenje daje
povsem sprejemljiv. Kompromis
med udobjem in Sportno trdoto.

Gumi, v kateri je obut motoc-
kel, sicer nista dirkaska valjarja.
Tu spet najdemo primeren kom-
promis med zelo dobro lego na
cesti in lahkotnim vijuganjem po
mestu ali v serpentinah, kjer va-
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ljarji ma kolesih zahtevajo vef ki zawnstavljajo mehko, toda od-

modi v rokah, Navdudijo pa za-

loéno in § tistim pravim, varnim
vore, trio kolutov danasnje fole,

obéutkom v rokah.

Muotor, vestni Atirivaljnik, ki ga
hladi vetrni tok, se zdi znanec.

Nikakor mi le iz predala poteg-
njen star projekt, kajti stroj je bil
delefen vsega znanja tehmikov,
ki 5o iz 750 kubikov potegnili
ravno dovolj modi, 76 konjev, da
201 kg teiak motocikel brez te-=
fav potegne éez 200 km na uro.
Pa je hkrati tudi pri umirjenih
vrtljajih dovolj elastiten, da je
mogode s petstopenjskim  me-
njalnikom tudi lenant. Hkrati
omogoda, da v hipu pustite svet
3 seboj, sprostite konje v mo-
torju in v peti prestavi tipate Se
za festo. honéno prestavno raz-
merje je malce prekratko. Toda
vedeti je treba, da se je brez
aerodinamiénega oklepa nemo-
goce prav dolgo peljati pri naj-
vidji hitrosti, pa ceprav Earomet
in itevea kar ugodno usmerjata
zratni tok navzgor in tzko vsaj
v manjii men razbremenjujejo
vozmika.

Velik adut v tej igri, ki 5o jo
proizvajalci pritel s sletenimi in
bolj #vijenjsko  oblikovanimi
motocikli, pa je seveda cena.
Vsekakor vabljiva. Tudi kilome-
tri 5 takinimle motociklom niso
dragi: ker je vse na ofeh, je me-
hanikovo delo laZje in tudi po-
Skodbe, ko se motocikel prevr-
ne, zaajo bit dovolj poceni, da
hifni proratun ne zaide v rdede
Stevilke.
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