5i lahko zamigljate?

MNa zadnji gumi, ki pudéa
za slab podplat odtisa, &istih
123 Konjev moéi.

V prvi prestavi 100 km na
ura. ¥ drugi prestavi 150 km
na uro... v Sesti s polnim
plinom 270 km na uro.

Od 0 do 100 km na uro mo-
tocikel pospesi v 2,73 se-
kunde!

in ko je potrebno zavreti,
je dovol] le stisk enega prsta
na roéici prednje zavore.

Tale kawasaki je zelo do-
ber motocikel. Toda film se
na njem zelo hitro odvija. Pa
zato zahleva pametno glavo
in  sposobnega voznika.
Skratka, ni za vsake roke!

Mariborska Jeklotehna (Strossmay-
enaeva 30, tel. 0E2/23-481) nam je odsto-
pila na preizkws molocikel, ki sodi v vrh
Kawasakijgvega proizvodnega progra-
ma in ¥ sam vrh Serijske motociklistié-
ne ponudbe - takine so pad zmoglji-
vosti, Okroglo leto dni je bil kawasaki
ZX 10, uspesni naslednik modela 1000
RX, najmodnei in nafhitrejdd sarijski
motocikel na svetu. Sele lotos, na salo-
nu v Kdinu, j@ konkurenca predstavila
hitrej$e motocikle (yamaha FZR 1000
Ex-Up in suzuki GSX 1100 R 5 hitrostjo
okodi 280 km na uro), ki bodo na tujem
naprodaj prhodnjo pomlad.

Kawasakije je mogota dobiti iz kon-
signacifske prodaje v Mariboru takoj.
ZX 10 je bil pred stabim mesecem dni
hkrati x ostalimi modeli deleden 10%
popusia na devizno ceno zaradi wisoke
resti japonskega yena, pa tako sedaj
(wgodna) stana BI2.T55 yenov in pripa-
dajole dinarske dajatve. Ni poceni,
vendar nudi vad kot pricakujole!

Motocikel pe prepritljiv i na oko.
Zajeinih dimenzij, obeden na prednje
kolo deluje motocikel tetko. Toda suh
vaga le 222 kilogramov: tela je razde-
Ijena s 126 kg na prednje in 128 kg na
Zadnjé koho, Konstrukioni 50 wuspali se-
staviti 1ak motocikel po zaslugi Lahkih
materialov. To pomeni aluminig za ok-
vir, zadnjo nihajko, kolesa, stopalke,
rodice, motor; plastika (ABS in PBT) za
seceld, stranske oplate, aerodinamilni
oklep; dodatne kilograme pa so tehniki
postrgali tudi z molome gredi in ostalih
delov motorja, tako da @ agregal kar
6 kg laZji od osnove, iz katere izhaja, to
j& motorja modeta 200 R.

Ko sadad na molocikel, ugolows, da
e seded dovolj nizko pri tleh, da tudi

gumb ra nastavitev blatilnika
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Zadek: ahmm na n.!mjﬂu nastavitev vie-
rige, s spodnje sirani kolula obefena zavor-
na &eljust, nad stopalko je temno obarvan

Vozili smo: Kawasaki ZX 10

skl ZX 10 — 1 hip 8¢ vedno najhitrejé] serijski motocikel

To je motocikel, ki ga ne obvilada vsak

I"o:nﬂor r.'n'nvnl pmﬂo.r b-ng.ﬂ in mg-mdm Na roéﬁ:.lh sia 'I'.'dﬂl
rezervoarja hidraviiéne tekoéine krmiljenja skiopke In prrdh.'m
kolutnega para. Ob rerervoarju e okvir zakrf z povsem odvedno
plasticno letvijo

Rodici sta opremijeni s kolescem za nastavi-
tev oddaljenosti rodice od krmila

kratkonogi varno dosedejo tla, Vozni-
kov polotaj je nagnjen napuj dportno
obedan, vendar ni utrujajol. Molocikel
pade v roke. Stopalke za noge s0 po-
meknjene v nazaj, ravno prav. da e
voznikov polotaj porino udoben in da

p hitre ovinke jemati tako, kot
nejo hitrostnd dirkadi. Dvodelna
l'lav‘.bdnl krmilo je opremije-

na s klasiEnimi japonskimi, dobro delu-
jodimi stikali in rodicami: tu najde vaz-
nik posebnost, ko 5 pomodjo Stiristo-
penjskega kolesca na rodicah fahko
nastavi odmik od krmila — doldini pr-
stov primerno. Pa tudi stikalo smeroka-
zov je prijeino, saj ga je mogode rkiju-
&iti z enostavnim stiskom.

Vsak detajl kale, da je Kawasakl
v tem motocikly zdrukil vse svoje boga-
te dolgoleine izkuinje. Vsaka kompo-
nenta j@ na svojem mestu, uporabna,
dobro delujoda, pregledna. Pa najsi bo
to velik, z leve strani, vgrajen merilnik
vritljajev 2 rdedim polpem pri 11000 vrt-
ljajpih ¥ minuti ali merlnik hitrosti s ska-
lo, ki s& konéa pri 300 km na uro. Ob
straneh armatume plofle sta z leve
karalec kolidine goriva v rezensoarju,
z desne pa termometer hiadiing tekodi-
ne motorja. Med njima kijutavnica, ki
sludi wiigu in hirati tudi zaklepanju kor-
mila. In tako velja, da en kijul kemili vse
operacije, pri tem pa je mogode krmiko
e moctucita, Digmels e e

ganie na g

stojalo (dokaj lahkotno motocikel 2drs-
e § koles na stojalo, tako da parkiranje
ne predstavija rizika) je potrebno le de
na sumljivo trdnem terenu.

Zajeten, na okyir poloden rezenvoar
goriva lede med noge, oblikovan je ta-

ta z leve in desne privijatena cev




Oklep, prednfi biatnik in boéne siranice ob  Aerodinamika
sedelu so Iz plastike In tehtajo le 7,63 kg

ko, da ga je brez tetav mogode uklesdi-
1i 5 koleni. In tudi aerodinamiéni oklep
j& urezan tako, da kolenom ni v napoto.
Kljub temu pa je obilo lakiranih povrdin
{ , bodne stranice sededa), ki
prihajajo v stik z voznikom, obleko in
z zadovolistvom smo ugolowili, da lak
in dekoracije brez posledic prenatajo
vsakodnevna =d ja= — motocikel

9000 kilometrov, '

Oprema: na rawnl. Tu je odliten alu-
minijev E-box okvir, ki ga tvorita dva
nosilca zakljutena v odiiti glavi okvira
in masivnem leifu zadnje nihajke.
Tudi ta je iz aluminija, opremijena
z ekscentri za nastavijanje napelosti
verige in opria na Kawasakijev fe kia-
sicnl Uni-Trac sistem mono blatenja
Ker je blakilnik skrit pod sededem in
ostalo opremo, so tehniki gumb za &t
ristopenjsko nastavljanje efekla blake-
nja vgradili z desne v sam okvir, tik nad
vpetjem zadnje nihajke.

Prednja teleskopska wvilica s kraki
o 41 mm je klasitna dobro delujoda
konstrukcija — brez odveénih elemen-
1ov, le povezovalni mosticek siuli vedji
togosti,

0Ob navajanju opreme kade poudariti
direk1 na pesto kolesa vgrajena prednja
o 300 mm plavajoda zavorna koluta, ki
v kombinaciji z zadnjim o 250 mm kolu-
lom zares ulinkovito zaustavijajo mo-
tocikel. Kolesa so aluminijasta, trikra-
ka, 8 Sirino kanala spredaj 3,5 = 17 col
in zadaj 4,5 x 18 col obuta v Dunlop
nizkoprofilng radialne gume dimenzij
120T0-VR 17 spredaj in 16060-VR18
zadaj. Tudi tu se kafe velik naprodek
v razvoju — motocikel je bil po skorajda
8000 prevodenih kilometrih dobrih in
slabih cest ter dirkadkega asfalta e
vedno obut v Se uporaben prvi par
prevnatik.

PRESUNLJIVA DOZIVETJA

Motocikel je zajoino oblikovan, tako
da vzhuja obdutek vetje tede in nerod-
nostl, kot pa se 1o v resnici izkade, Tako
sam pod vplivom prvih viisov dokaj re-
zervirano sedel prvim kilometrom na-
proti, zavedajod se hkratl dejstva, da
motor zmore celih 137 konjev. Ni Sala.

Hi bilo treba veliko kilometrov, da ta

ne nj!lp-f-l' obiike predvsem n
kaza, tods moéno uéinkovita

o racun dveh rogov, ki jih ustvarfata smero-

kolo z verigo.

zadaj 250 mm,
hitrost 270 km na ura.

Tehnicni podatki

Motor vrsini Stiritakind &tirivaljnik, vodno hlajen, vrtina % gib T4x58 mm,
prostornina 867 kubikev, kompresija 11:1; Stirje ventill na valj, dve odmini
gredi v glavi motorja; tranzistorski viig; dtife uplinjadi Kelhin CVKD 36:
mokra veéplodéna sklopka; Sestsiopaniski menjainik; pranos modi na zadnje

Okvir aluminijast, dvojni, elastiéno vpetje motorja. Sprodaj teleskopsia
vilica s kraki 841 mm in hodom 135 mm, zada| uﬁ#ﬁhshm 120 mm,
Siristopenfsko nastavijiv bladilniic Kolesa iz lahke litine dimenzij 3.5%17:
4,5x18 z gumami 12070-VR 17, 160/60-VR 12, Koluli spredaj 2x300 mm,

w:mpmvmhmm;mmmmw

motocikel zatutid. ZaCuti§ tisti oblutek
vamnosti, ko spoznad, da imad zadevo
povsem v svojih rokah in da ni mogode
pritakovati presenedenj s strani teh-
nike,

To pomenl, da je motocikel na cesti
zalepljen ob asfall in vsak hip toéno
tam, kjer ga delid imeti. Res je, da 50
naba ceste najslabde v zadnjin nekaj
latih in kot take ne najbolj pripravne za
dvokolesno vadnjo. Vametenje kawasa-
kija ZX 10 je tudi na tem podrodju pro-
pri¢ijivo: vzmetenje in okvir brez pre-
trésov pogoltnela kratke ostre neravni-

ne — in motocikel nadaljuje pot v 2elje-
ni smeari. Pri visoki hitrosti, prek 200 km
na uro, jo zadeva povsem enaka. Upal
bi =i redi, da je ta motocikel najbolj
harmoniden Zporino turistiéni moloci-
kel zadnjega tasa.

Tu velja tudi udobije, ki je popoing,
braz vibracl motorja in brez neviatnih
watrnih curkov. Oklep je hkrati s polo-
fajem voznika v molociklu tako popol-
no Tasnovan, da velra in hitrost ni Euti-
ti. Malce na slabdem ja sopotnik, ki sedi
stopnitko vidje in je tako manj zal-
Liten.

Véeraf sanje — danes resniénost, tudi v domaéih trgovinah

Moltor - tu se skrivajo radosti. Ob
viigu ga je potrebno malce ogreti, da
brez upiranja =primes. In potem jo vse
¥ vornikovi rokl. ¥ spodnjem obmodju
vrilpajev krotak, elastiten, povsem kul-
tiviran. Ko dosede 6000 vrilgajey v minu-
ti je modi tolike, da se film precej hitry
odvije In ko kazalec v obratomeru su-
ne prako 8500-9000 vrifjajev v minuti
- zastana dih. Rardalpe izgubljajo obi-
Cajne vrednosti.

Ha suhem jo igranje s plinom zares
igra, kajti motor reagira mehko, a pre-
prithive. V dedju postane zadeva zzh-

j8a. Ceprav sta Dunlopovi radialki
zelo zanesljivo opravijali svojo naloga,
pa je zaloga konjev v molorju tolikina,
da zahteva zelo rahlofutng roko na ro-
ticl plina. Brez diviakke sunkovitosti,
Kajti sicer zadnja guma zagrabi
¥ prazng.

Vsej zalogi konjev in zmogljivostim
na cesti bi &ovek pripisal tudi veliko
porabo goriva. Pri vodn]i z visokimi hi-
trostnimi povpredil, brez fivEnosti na
rodici plina, j& motor pil 6,1 fitra na 100
kilometrov. Pri pretedno Yivahnem pri-
ganjanju okoli mestnih vogalov pa je
mator porabil 2 litra goriva ved. Skrat-
ka, ni potratnet, &a upodtevamo, da so
bili hitrostni skoki tudi prek 200 km na
uro — kar pa motor zmore v Sesti pre-
slavi pri vsega 7500 vrtljajih v minuti!

Izjemno navdufujejo zavore. Kond-
no, bi lahko rekli, da je mogode tudi
cestni motocikel zavirati z le enim pr-
stom na zavorni rodicl Tako kot disto-
krvnega dirkalndka. In tudi pri grobem
zaviranju jo &a vedno vse pod kontrolg,
le zadek kate tefnjo po blokiranju kole-
54, kar se odrazi v netnem poskakova-
nju zadnjega kolesa. Ma skrajni meji.

Na koncu, ko smo sa lodili od molo-
cikla, j& bil zrel za servisni pregled na
10.000 kilometrov. Na nadem prakzkusu
dolgem 1200 kilometrov je motociikel
defoval kol najbolia Svicarska ura
Brez ene tedave. In tudi vozniki pred
nami niso bili prizanesijivi do stroja. To
kade, da jo konstrukcija ob dirkadkih
zmogliivostin tudi trajna. Ceprav bi bila
na motocikly mogode najti tudi kakno
zaméro — recimo imbus vijake motorja
in ro&ic, ki so v dedju pokazali sledi rje.

MITJA GUSTINGIC
fote: SRBAN ZIvULOVIC
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