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KAWASAKI ZX-9R NINJA

Racunalnik izrite krivuljo:
okroglih 120 KM na gumi, kar
je zelo soliden rezultat, kot
meni Akrapovié, A hkrati osta-
ja odprio vprasanje, kaj bi
prinesla $e natanfna nastav-
itev motorja. Pa Se vpliva nadt-
laka zraka v zracni komori ne

i kaZe zanemariti. Znani posk-
usi z meritvijo modi v odvis-
nosti z nadtlakom, na napravi
dynojet in merilnikih tlaka v
zraini komori, so pokazali pri
pajvelii hitrosti pnmslel». do
2 KM. Ni malo! In govorimo
o cestnem motociklu, ki je
turistiéno-5portno zasnovan
in namenjen hitremu
kriZarjenju v dvoje.

Ob predstavitvi pred dve-
ma letoma v Malez i
pricakovali, da bo novi dever-
stotak Kawasakijev ostri odgo-
vor na Hondino prodajno
uspesnico CBR-900 RR, ki bo

ojadan superbike, ki s
okazal na svetovnem in
nem prvensivu. Pa so
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pricakovanja nekoliko rg're:-.i]n.
!\Tﬂl Kawasaki je stavil manj
sportnost in ved
uporabnost. To-
se ne bi rmp:tk razumeli:
-.,l _f"'lElﬂ“l"..iJ |'|] pl1l:.1|r}L!
fotelj, kajti 236 kg teke, 120
KM moéi na kolesu in hitrost
ved kot 270 km na uro, ki je v
Sloveniji ni nikjer mogode var-
no izmeriti, so vrednosti, ki
presegajo realne potrebe.
Zadeva v tem razredu sega Ze
v imaginarno, kajti le redki, ki
nosijo hlade, znajo in zmorejo
ninjo tako o?emati, da dokake
limit. Pa spet zapifem, da mo-
tocikel ni dirkad. Dirkam sluZi
ZXR/R.
Nova ninja nadalj
tradicijo Green Teama.
lepi spomini na tehnidne i in
zmogljivostne mejnike segajo
kar dve desetletji nazaj k mod-
elom 900 Z-1 (1973), pa
GPZ900R (1984), ki so z 900
kubiki v motorju in odli¢nimi
voznimi lastnostmi navdugili
svel. Celo ved. Tamle po letu




1980 je Kawasaki z devetsto-
taki zmagoval na ameritkem
prvenstvu superbike. Cas se
seveda ni ustavil in danagnji
meter meri drugade. Zahteve
pa ostajajo v osnovi iste:
zmogljivosti litrskega stroja
obvladljive tako, kot to pritice
laZjemu srednjemu razredu,
zanesljivost, uZitek v voinji.
Kawasaki ZX-9R je bil pred-
hl:n'ljr:n v ¢asu, ko je Russell
osvojil svetovno prvensivo
razreda superbike. Motocikel
je prinadal reditve, ki so Ka-
wasaki pripeljale do naslova
prvaka: enaka zasnova motor-
ja, okvirja in vametenja. Hkrati
pa vsebuje tudi nekaj priljubl-
jenih prijemoy;, ki so proslavili
moddel ZZ-R 1100: okvir tipa
Y, razmeroma udoben trikot-
nik sede? - krmilo - stopalke
in seveda velika hitrost. Rekel
bi, da je kombinacija dobra.
Motocikel letnika 95 je z
izjemo barvne lestvice in
grafidnega okrasja enak pr-
vorojencis. Torej: zamer si ZX-

Majhna merilna sobi-
ca.

Venfilator hrumece ust-
varja hladilno burjo.

Igor Akrapovic viipka
v raéunalnik podatke o
motociklu in meritvi.

Privije plin.

Nataknemo si
slusalke, da nam
parajoce tuljenje
stirivaljnega stroja ne
nacne uses, ko zadnje
kolo poZene merilni
boben naprave dynojet
fjo proti 260 km na uro.

9R v prvem letu ni nakopal,
da bi bili potrebni omembe
vredni posegi. Nekaj je bilo
hude krvi zaradi trie
delujolega menjalnika, kar so
tehniki popravili s posegom v
nevitalne in lahke dostopne
dele menjalnika. Toda glasnost
ob prestavljanju v prvo presta-
vo in obéutek trdote med prvi-
mi tremi prestavami Se ostaja.

Na pogled ninja nikakor ni
majhen motocikel. Videtd je
dirkatko fokat, povsem
poveien na prednje kolo, z
vznak kipefim zadkom,
potivajoé na radialnih valjar-
jih. Posoda za gorivo sloni
izredno Siroko sploffena na
aluminijastem okvirju. Vendar
videz vara: ni tako velika, kot
je videti. Kajti pokriva 12-
litrsko zraéno komoro, skozi
katero hrope baterija Stirih
uplinjadeyv. Kawasaki se je med
prvimi domislil, da kaZe zaje-
mati sveZ zrak v nosu oklepa,
ga voditi hladnega do komore
nad uplinjadi, ga tam umiriti
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in zagotoviti tisti minimalni
nadtlak, ki godi poveéanju
modcl. Zadeva je slisati prepro-
sta, pa ni tako. Kajti kar nekaj
truda so vio#ili, da so uigrali
Twin Ram Air intake svstem z
uplinjaéi. Sistem deluje. Motor

, ogrel se lepo odziva

na ukaze z rogice plina in se
skozi celotno obmodéje delo-
vanja gladko viti. Tu se nika-
kor ne kaZe pritozevati. Kajti
vse od 1.500 vriljajev pa do
rdefega polja se Stirfvaljni mo-
tor zares vzorno odziva.
IzkuZnja pokaZe, da se v
vsakdaniji (#ivahni) rabi naj-
pogosteje vrti med 4.000 in
6.000 vriljaji v minuti. Tu pa
gmore kar tricetrt najvedjega
navora, ki doseZe vrh pri 98
Nm. Pri osmih tisoakih post-
aja motor agresivino krepak in
v hipu se tako ostro zdivia, da
se tudi razvajen dirkaé ne bi

pritoZeval. Za cestno rabo ...
huuh ... hudo adrenalin
vhrizgavajofe, V Sesti prestavi
je videti takole: 50 km na uro
pri 1.800 vriljajih v minuoti;
100 km na uro pri 3.800 vril-
jajih; 200 km na uro pri 7.800
vriljajih v minuti. In Zele tu
motor pri¢ne dobro
peti!

Mo, Aportni
furist se tudi na
dirkaliz¢u zelo do-
bro znajde. Najprej
smo se poigravali 5
celo kopico nastav-
itev prednjega in
zadnjegn vzmetenja,
upostevali navodila
iz servisne knjiZice
in izkuinje dan-
skega sodelavea
Jargensena. Jasno,

tasa je bilo premalo,
da bi lahko Ziroko
preizkusali, merili =
metrom, racunali in
premikali gumbe.
Pat velja: le ena
sprememba nacn-

krat. Sicer se izgubis,

Tam, med ovinki, je ZX-9R
lepo tekel, le o in tam zagrabil
5 \.:np;||'|\.1| v asfalt, pa hkrati
utrujal roke, kajti voznik pre-
cej visi s teZo na krmilu in
veako ostro zaviranje, Cudovito
ufinkovito, pomeni eno napor-
no skleco pri tridesetih stopin-
jah Celzija. In te telovadbe se
med raviranji in spremem-
bami smeri kar nekaj nabere:
po tej plati bi kakina desetina
kilogramov 2elezja manj do-
bro dela. Ninja sledi vozniku



mirno, zanesljive: dobra Zasija
in neutrujajod motor. Le nad
gumami, ki so na cesti zelo
solidne, se na dirkalisfu nisem
navduieval: ko so se razgrele,
je zadek motocikla pri
pospesevanju érno zdrsaval in
gumi sta se cefrali v zajetnih
svalikih. Po kakani uri voZnje
bi dokonéno vzeli slovo. Toda
saj ni dirka¢, kot sem #e rekel.

Skozi 2000 kilometrov,
nanizanih po slovenskem cest-
nem kridu, je ZX-9R ornanjal,
da zahteva izkufenega vozni-
ka. Modi je veliko in igla v mer-
ilniku hitrosti je v hipu nad
200 km na uro, dalef nad
dovoljeno mejo. Toda kljub
Sporinosti je udobja dovelj, da
s¢ ni treba ustradin dolge poti.
£a sopotnico - ne vem, kaj bo
rekla: sedi visoko, sklonjena
naprej, in feprav vametenje
deluje zelo dobro in vibracij
skorajda ni, se utegne nekega
dne naveli¢ati. Do takrat pa jo
bo pobiralo od grozljivega
ugodia.

Grozljivo neugodno: pros-
tornina posode za gorivo in
kazalec merilnika koli¢ine
goriva. Po 245 umirjeno
prevoZenih kilometrih motor
utihne in treba je prestaviti
pipico na rezervo. In si moéno
feleti. s priporoéilom
vsemogodnemu, da bo prva
bencinska érpalka odpria.
Latorej pozor: nekako po 130
prevoienih kilometrih kazalec
v merilniku kake skorajda pol-
no posodo; potlej zane-
senjasko odpeljes Se niz ovink-
ov in zlomek kake skorajda
prazno. In potlej je motorna
tifina nevarno blizu!

Oni dan me je glas
iz telefona vprasal,
kaj si osebno mislim
O ninji.

Vsaj to, kar sem
zapisal; Z}(QR je stroj,
ki ponuja zelo veliko.
Pravi je, e ves, kaj
isces!

MITJA GUSTINCIC

Foto: MATEJ DRUZNIK
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