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Silve Habat nas je povabil
na Grobnik v ponedeljek. V
soboto pa je ze moral biti na
tehnitnem pregledu in prostih
treningih za fetrto dirko
driavnega prvenstva.

Za test smo se resda dogo-
varjali nekaj mesecev. Iskali
smo primeren termin, ko nas
¢as ne bi priganjal. Brez-
uspesno. V dirkanju ni po-
¢itka. Ko ni dirk, je cas izbolj-
fevanja in servisiranja dir-
kalnega stroja. Skratka, vse-
skozi je dela za polne roke.

MNoro pocetje, takino testi-
ranje pred samo dirko.

Kaj. e gre kaj narobe?

Hudiliiem tesen obculek se
prikrade v srce, ko lezes v
sede? motocikla in se zaved
izkazanega zaupanja. Zaupa
dirkag, ki vsak prosti trenutek
posveli Sportu in vetmjno grize
z mislijo na najbolj%i konéni
rezultat. Zaupajo mehaniki,
moFje iz mariborskega podjet-
ja Motor Jet, ki so dneve in

noci, mesece dolgo, iz ser-
ijskega kawasakija razvijali

irkalni ml:rtl:u:'tkt:g. Pa delo 3
ni konéanao,

Pri tako do meja moZnega
sfrizirani tehniki ni nikoli pov-
sem izkljuéeno, da kaj ne
*crkne”. Morda zaradi utru-
jenega materiala ali 2e tovar-
nidko slabo izdelanega kosa:
o tem ve kaj povedati Stern,
ki mu je zaradi Eoc::m: nove
verige odmi¢nih gredi raz-

adel motor. Morda zato, ker

rez pravega obcutka storis
nekaj, kar motociklu tisti hip
preprosto ni vied,

Tudi tovarne za dirkalne
siroje ne dajejo garancije.
Videno - kupljeno. Pa kljub
vsemu 5i v sanjah ne bi dovalil,
da dirkacu zakockam sezono.

Letos sem s svojim 250-ku-
bi¢nim motociklom odpeljal,
moéno varno, #¢ kar nci:uj
dirkalnih krogov. Cuti so torej
uravnani na dirkaske obéutke.

Vendar, iz Habatovih rok pre-

vzamem motocikel kot drago-
ceno kristalno vazo. Celo 7 ved
poZornosti.

Prostora v sedeiu, odlitem
Et'i Zorniku iz ogljikovih via-

en, je premalo. Habal ga je
svoji visini primerno "zalo#l®
5 trdo peno. Ni pomodi, Potr-
gamo stran, kar se da z lahko-
to in brez velike ikode
umakniti. Se se tesno sedi in
za presedanje med ovinki je
prostora 3¢ vedno premalo.

Prva prestava - navzgor. Mo-
&no me potisnejo, popustim
sklopko, zadnji, kot veéilni
gumi lepljiv Metzelerjev valjar

vakrat, trikrat trdo cukne in
motor oZivi. Kotalim se iz
boksov proti stezi, poigravajod
se z rofico plina. Motor se
tekode odziva, celo zelo mimo
ohranja prosti tek, vendar
obmodja vriljajev ne razberem
- igla v lepem Kréberjevem
merilniku vriljajev miruje pri
Stevilki 8.000. gciu nad 1o mejo
se prebudi. In takrat v motorju

#e krepko razgraja.

Motor se prebudi veliko prej.

e tam, ko igla mrivo miruje,
veriga in zadnja guma sunko-
vito oznanjata Jrebee v motor-
ju. Zato si na stezi v visokih
prestavah pustim ¢as, da
zalutim motocikel.

Gledam jih, moZe v razredu
superbike, na vsaki dirki. Kako
nepnﬂ'mljim hitro vozijo skozi
ovinke Malec, Babié, Habat,
Adamiz, Stern, Konjedic; zavi-
rajo v resniéno skrajnih
tockah, pospeiujejo Ze iz
go!nih nagibov. Kot da zanje
izika ne velja.

Pa si hkrati, sedé v Haba-
tovem dirkalniku, prikliem v
spomin tiste testne voZnje na
Portugalskem in v Malexiji, ko
smo gnali na dirkaliséih pov-
sem serijske kawasakije
IXR/R. Latem, &e bi rekel, &Zl
so pocasni. LaZem, &e bi rekel,
da slabo zavirajo. LaZem, ce
bi rekel, da slu[]m ledijo med

ovinki.
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Pa je serijski motocikel le
zelo groba osnova, iz katere
zmore samo resniéno Sposo-
ben tehnik z veliko vetramega
dela, 3e veé preskuianja in
dodelovanja sestaviti dirkalni
stroj. Opravilo nikakor ni pre-
prosto. Zmotno misli, kdor
pritakuje, da le kupis material,
zloFis vee skupaj kot kocke in
#e je tu dirkalm stroj. No ja,
morda tako prehodis Sele sla
pol poti. Mamesto nagrade -
velikokrat razoéaranje. Pomreb-
na je vzirajnost, da dirkalni
stroj zdravoshodi.

V grobem pa motocikel
resni¢no nastane kot zlofenka
drago pladéanega materiala.
Kawasaki prodaja dirkalni kit,
sestavljen iz dolgega seznama
5 r.n;'iullr:ih delov za motor in
okvir. Domadi fantje, tudi Ha-
bat, celotnega kita niso kupo
vali, le vitalne dele. Vartevati
je treba, Zato so kopico stvari
(nosilce, stopalke, veriZnike)
izdelali sami.

Okvir mora ostati originalen.
To je zahteva strogega pravilni-
ka. Hkrati pa tudi pomeni, da
morajo fe v tovarni izdelati
okvir skrajno solidno. Zame-
njati pa je treba vametenje, saj
serijsko ni doraslo dirkaskim
obremenitvam in zahtevam,
Ohlinsove prednje vilice in
zadnji bla¥ilnik so najboljsa,

——

kot Fafran draga, zamenjava;
komplet stane skoraj toliko
kot cel serijski motocikel! Pri
podjetju Motor Jer so li e
dlje. da bi motociklu vdahnili
ved lahkotnosti v prelaganju
med ovinki. Spremenili so
ﬁﬂ"nﬂriin {kot vilice in me-

psno razdaljo) s predelavo
vpenjalnih mostickov (ulitih
iz magnezija) prednje vilice -
in ¥ prvem poskusu uspeli.
Zadn]i blazilnik pa je vpet v
spremenjeno rodifevije, Vse
skupaj je sestavljeno v celoto
z lahkimi vijaki;, maticami,
podloZkami. Vsak gram tefe
manj je pomemben.

Zato so zamenjana tefka se-
rijska kolesa z obtutna laZjimi
in drazjimi, ulitimi iz magne-
zija. Ladje so tudi zavore: spre-
daj par plavajolih Brembovih
k{'jul!m'. zadaj Zormikov kolut
iz ogljika. LaZja je pogonska
veriga, izdelana v Regini. Vsi
plastiéni deli motocikla so za-
menjani z odlitki iz ozljikovih
viaken. Vsi Zivljenjsko pomem-
bni vijaki in osi so v razumnih
mej-aJ{ olajsani. Tezak izpusni
sistem je zamenjan z boljdim,
laZjim, ki ga je 1zdelal Akra-

vid.
p?)ral a in zahtevna shujie-
valna kura se je obnesla. Ser-
ijski ummi:ike{ ustavi kazalec
tehinice pri nekako 212 kg,

Prednji del:
Ghlinsove
vilice upside-
down
starejiega

knmpfuf in
stresica nad
kolesom iz
ogljika

Detaijli: Ghlinsov
blazilnik prot
opletanju krmila;
po odmiku od
krmila

ravorna rodico




Precej solidno za serijski mo-
tocikel in preveé za dirkalno
rabo. Habatov motocikel tehta
le 160,5 kg: pol kilograma ved,
kot je v pravilniku predpisana
spodnja meja. Odli¢no oprav-
ljeno delo.

Ma stezi se seveda ¢uti, da je
motocikel moéno olajfan. Ni
pa peresno lahek. Ob
pospedevanju. prelaganju iz
ovinka v ovinek, ob ostrem
zaviranju zahteva mod v ro-
kah. In s hitrostjo voznikov
napor raste. Odliéna telesna
pripravljenost je nujna, da je
motocikel hiter,

Tudi agregal mora v osnovni
konfiguraciji ostati serijski.
Toda v glavi je vse novo,
dru;a&ni so bati, dodelana je
ro¢iéna gred, tu je drugace
stopnjevan menjalnik, tu je
vedji vodni hladilnik, tu je eks-
pertiza na uplinjacth in zracni

komori. In seveda specialni,
E.Lflm' bu-jmil}. 4

Olor Jel je na ag Ll do-
kazal, kaj zjfnore.‘lzegfhkm-
povié je v svoji delavnici na

vsem serijskem kawasakiju
EE':CR 750 K na xalg{'s{ji umi
izmeril slabe 104 KM. Haba-
tov motor je pri Akrapoviu,
spet na zadnji gumi, pokazal
140 KM. Kapo dol!

Vendar je tole poudarjanje
najvecje modi precej zavaja-
joce. Vse konjske moéi tega
sveta so povsem neuporabna
Zara, ¢e se ne dajo lepo zliti s
kolesa na asfalt. Motor, ki je v

pospesevanju lenoben in hip
zatem ¥nori v vsej svoji modi,
iu nevozen, motocikel neoby-
adljiv. In tu se pri¢ne kazati
znanje in posluh tehnikov. Ve-
lika Zelja vseh je, da ima mator
zvezno, lepo strmo vzpe-
njajoco se krivuljo moci. Brez
lukenj ali sunkovitih poskokow:
v ;xxiljel' Maotor Jet so krepko
garali, da so se z neskonénim
nizom nastavitev motorja
priblizali Zzelenemu rezultatu.
Nemogode je seveda takole
v nekaj piclih ih ujeti utr
z motociklom. Moéi je brutal-
no veliko. Motocikel se na

15 svanju vzpenja ali rita,
E‘atmu l,ﬂ{(.I‘:!I.PI:D i.?::m ga iz
ovinka ven %e povsem po-
ravnal, privijem plin v Cetrti
prestavi: hote v eni prestavi
previsoko in v prenizkem
obmodéju vriljajev. Pa moto-
cikel vseeno butne, kot bi ga
izstrelili iz katapulta.

Peta, Sesta prestava. Moto-
cikel je rahlo nemiren.

Svet se z neverjetno naglico
premika in slika pokrajine ob
stezi izgublja ostrino. Dobro,

da ne vem, kako hitro se pe-
ljem.
O0000pppppaaaa, zadrim

dih pred zagrebikim ovinkom
in s& 2 dvema prstoma obesim
na prednjo zavoro, Motocikel
zabije v tla. Dobro in pre-
senetljivo mimo ustavlja, ni
kaj. Vendar iz spomina nika-
kor ne morem izbrisati
Smolnikarjevega lanskega
padca, ko mu je na istem mes-
tu razpadel Brembov zaverni
kolut in je treféil v, na srefo
mehki del, ograje. Pa Smolni-
kar ni bil edini, ki so ga izdale
zavore. Tudi Habat je tik pred
na%im testom opazil, da se
skozi izvrtine na Brembovih
kolutih Zirijo lasaste razpoke.
Silna zoprija. Vse kale, da je
tehnika zelo na meji. Menda
je treba tudi zavorne kolute
zamenjati po vsaki dirki. Z
novimi, jasno. To vodi v ban-
krot.
- e e

Podepnemo v senco, brez be-
sed, mishi plavajo in se bodejo
z obfutenim, Sploh ni inhlio
peljati tak motocikel, prise-
#em. Voznik mora biti iz

ravega testa, da zmore tehni-
vo izkoristiti v celoti.

Habatu to uspeva. Tam na
stezi, kjer je bilo za moje
pojme vsega preved. njemu
elektronika izklaplja vig, ko
ozema motor. Zeli si Se vedjo
Em?nnsl pri pospesevanjiL

itrejii motocikel. Se bolj
popolne vametenje. Tako bi
pridobil tisto manjkajofo, v
vsakdanjem Zivljenju nepo-
membno, sekundo.

MITJA GUSTINCIC
Foto: TOMI LOMBAR
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hni¢ni podatk

o
V origin aluminija
agregat, okreplien s Kewasakijevo frizuro in izpopolnjen
z demadim Tnanjem
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Zadek: lahke magnezijeve
kolo s kolutno zavoro iz
ogliika, odliéen izpuh znamke

Scorpion z gluinikem, prav
takeo iz ogljika
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