Vozili smo: KAWASAKI ZXR 750
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Kawasaki EXR-ZXRIR 750 skupaj 2
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Malezija, sredi
januarja, temperaiura
3P C. Precej neznanega
nas caka tu.

Kot prve, trije novi
Kawasakijevi motocikli:
en cestni Sportnik, en
potencialni dirkalnik in
en, tezko mu je najti
pravi opis, old timer.
Kot drugo, dirkalisée
Shah Alam, ki ga veéina
povabljenih ne pozna
— Sele lani 5o na njem
prvic vozili motocikli za
- SVelovRo prvensivo
superbike.
In kot tretje, deZela sama
vkljucno s svojim
prometom po levi,
ostankom iz kolonialnih
casov.

ZXR 750 R fe iportni rabi namenjen
motoctkel zelo prepricliivih lastnosti,

Najbolj nevtakano smo mencali
na dirkaliféu Shah Alam, ki lel
v slikovitem okolju, le slabih tride-
set kilometrov od prestolnice Ku-
ala Lumpur. Zelo lepo in ¢ na
pogled tedko stezo nam je predsta-
vil Kawasakijev izbranec. superbi-
ke tekmovalec Rob Phillis, ki je 2a
povrh navrgel: =Asfale je zaradi
prahu malce drsed. In tistile beton-

ski zidec pred S-jem pred ciljno
ravning je nevarno blou . .. tudi
opica mi je na tej stezi prekriZala
pot. . . in gospodje, tale test ni mi-
fljen kot dirkals

V lepo urejenih zidanih boksih
so takali motocikli ZXR, v zeleno-
belo-modn barvi, kot tovarnidki
superbike dirkalnik Roba Phillisa,
ki je bil na ogled ob mehanikar-

skem boksu — za neposredno pri-
merjavo 2 novim race replika mo-
deloma. ¥V mehamkarskem boksu
pa: skladovnice novih gum na ko-
lesih obrodih, za dobro skladiiée
rezervoarjey, cklepov, rodic in po-
dobnih delov, ki ob nerodnosti
vornika radi odletijo ter seveda
poln hladilnik v drudbi 2. kot letal-
ski propeler, velikima ventilatorje-
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Z novim motorjem fudi nov okvir,

ma. Doma smo pustili zimo in
viatna vrodina, Hvo srebro je lezlo
preko 30° C, je bila 2okantna.

Cemu neudakanost ob motoci-

Nov prednji del; vilice upside-down in
odlicna zaverna koluta,

klih ZXR 750, boste rekli? To sta
povsem nova motocikla, ki s seri-
Jama iz let 89 in 90 nimata veliko
skupnega! Morda kakien droben
detajl in barvno kombinacijo, ki
pri Kawasakiju kale iporine na-
mene.

Po eni strani malce tezko razum-
ljivo, gledano = ofmi kupea, da se
je Kawasaki odlodil za razvoj dveh
novih motociklov, Ko pa je e prvi
ZXR iz leta 89 bil vsekakor pre-
pricljiv in cenovno priviaten moto-
cikel, Letnik 90 pa je bil i zmog-
ljivejdi, = deli iz paketa za [rizira-
nje, okrepljen stroj.

Odgovor tifi v Kawasakijevi od-
loditvi, da z vso resnostjo posele
s tovarnidko ekipo (in zasebnimi
tekmovalci) v superbike svetovno
prvenstvo. Rob Phillis je v lanski
seroni veliko iztisnil iz motocikla,
tudi veliko dobrega pokazal, letos
pa 2eli zmagovati. S e boljiim mo-
tociklom. In 2 2e zelo dobro uigra-
no in felje dirkata posluino ekipo.

Tako je nastal novi motocikel.
Pravzaprav dva. Iz skupne osnove
so razvili motocikel ZXR 750 na-
menjen cestni rabi, za krog ku-
peev, ki #ivi hitro in dportno, dir-

kadki asfalt pa si ogleduje s TV
ekrana in hkrati niso pripravijem
platevati nekogarinje Sportne am-
bicije. Nekaj konjev ved in drobni
za dirke vporabni detajli so, mer-
jeno z denarjem, pozladeni.

Tistim, ki dajejo dirkali$éu pred-
nost pred cestnim asfaltom ali pa
celo aktvno dirkajo, je namenjen
ZXR 750 R, tudi =limited edition=
imenovan modocikel. NI veliko
dradji od civilizirane izvedbe, je pa
prepricljiivejdi, le za eno osebo in
vanj je mogode veraditi kit delov
za povedanje modi in prilagoditev
dirkaikim zahtevam.

Tritetrtlitrski motor letodnje ge-
neracije motoaklov ZXRE in ZXR-
R je v osnovi za oba motocikia
enak. Tehniki so dali prednost
kratkemu hodu batov, kar omogo-
Ca vidje vriljaje motorja. Med radi-
kalnejie posege sodi tudi premesti-
tev verige, ki poganja dve odmiéni
gredi v glavi iz sredine (med paro-
ma valjev) na desno stran motorja,
In spremembe pri lefajih v delih
motorja. Tehniki pravijo, da so
pridobili na torzipski togost in
zmanjiali izgube modi.

Blok motorja je aluminijast
z viisnjenimi suhimi pufami. Blok
valjev je z ohidjem rodifne gredi
spojen 2 modnejiimi vijaki. Ojaten
je tudi menjalnik, glede na razlié-
no namembnost motociklov pa
najdemo spremembe tudi v pre-
stavnih razmerjih. Za boljie hlaje-
nje sklopke so ji dodali dve plosei.

Povsem nova je glavna motorja
5 kompakinejimi izgorevalnimi
prostor:, kratkimi in ravnimi sesal-
nimi kanali, vedjim presekom ka-
nalov, novim Krmiljenjem venti-
lov, vedjimi ventili (po Stirje na
valj) in le 20* kotom ventilov, No-
va glava omogoda boljie polnjenje
in popolnejie izgorevanje.

Med ZXR in ZXR-R najdemo
ftevilne razlike v motorju, Razlid-
no je kompresijsko razmerje (obli-
ka batov), razlitna je oblika od-
mi¢nih gredi in &asov odpiranga,
razliéni so uplinjati. razliéno je na-
stavljen omejevalec visokih vrtlja-
jev v vEgalm elektromiki.

Govorjeno v dtevilkah pomeni,
da ima ZXR-R 21 konjev vel kot
ZXR, ki so mu mo¢ omejili na 100
konjev, skladno z obstojedo in pri-
¢akovano zakonodajo. Ima pa zato
ZXR poloinefto, vsakdami rabi
pripravnejio krivuljo moéi, ki je
pripravna do 9000 vrtljajev v minu-
ti. ZXR-R pa svoje najboliie po-
kade med SO00 in 11,500 vraljagi
v minuti.

Motor je obeten v povsem nov
aluminijast okvir. Prejinji model je
imel okvir iz ekstrudiranih alumi-
nijevih profilov, svarjenih skupaj
z odlitki glave okvira in vpetja zad-
njih vilic. Novi okvir je izdelan iz
hladno oblikovane aluminijeve
plofevine, deli pa so med seboj
zvarjeni v konstrukcijo, ki se je je
sprijelos ime delta-box. Po Kawa-
sakijevi navadi je tudi ta okvir po-
barvan kot zad&ita pred korozjo.
Geometrija okvira prinata kot gla-
ve 24.5° in predtek 95 mm, za
5 mm man) kot pn predhodnem
modelu.

Med novostmi izstopa prednja
upsade-down vilice premera 43 mm.
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Oba motocikla imata po-
dobpe vilice, ki 50 na =R« modelu
bogatejte za ved modnosti nastavi-
tev delovanja. Zadek je oprt na Ze
klasiéni «Uni-trak« sistem mo-
novzmetenja. Blaflnk je nastay-
ljiv, plinski. Spremenjeno pa je ro-
Sifevje sistema unitrak, Tudi zad-
nje nihanje so iz hladno oblikova-
ne in varjenc: aluminijeve plodevi-
ne. Tako kot rodidevie vzmetenja
je vielajena z iglitastimi ledaji.
Za vet varnosti je tako zadnje kot
prednje kolo vpeto na osi premera
25 mm.

Novi ZXR navdudi tudi oko.
Vsa splastikas je ukrojena po
vzorcu fovarnidkega motocikla F1.
Se pravi, da je agresivnejfa z no-
vim nosom pod prednjima okrogli-
ma Farometoma in z dobro aerodi-
namiko, tako da je tudi vornik
pred udarci vetra zelo spodobno
zavarovan, Pri izvedbi R je rezer-
voar goriva aluminijast (!). Tako
kot pri prejinjem modelu ima tudi
novi ZXR (estetsko sporni) rebra-
sti cevi, ki vodita svel zrak iz okle-
pa prek rezervoarja goriva do gla-
ve motorja.

Pogled se zaustavi tudi na nizko-
profilnih radialnib gumah, ki spo-
minjajo na prave valjarje GF, sku-

Blagi vetrc

Kawasakijev zephyr 750 je zares blagi verre,
Kajii motociklistom prinata Je pozabljene ob-
culke velrnega pifa, pred kalerim se radnje
desetletje sknvamo za plastidnimi (precej dragi-
mi) acrodinamidnim oklepi

Motocikel je bil ob svoji predstavitvi lani na
salonu v Kdlnu malce sporma oscbnost, kajii
s svofo prvinske obliko, ke (stopajodo v fasy
race replik, je bil. milo redeno, penavaden.
Zhirka starega Jeleza; so rekli nekateri ob po-
gledu na zradno hlajent vestni Stinivaliik, céroo
obiarvan ceval okvir, par zadojih blaXinikov in
oblike izpred desetletya.

Fantje, napaka! Kawasakifevi mokie o moto-
ciklu, ki prinafa moderno kilasiko, niso veliko
govorill. Samo besede ne prepri¢ajo. Prisoinim
o rardelili veorno rabeleden radar in jih povabi-
Ii na krepkih 800 kilometrov dolg izlet po Male-
ziji; po dva mola na en motocikel, spoftujic
cestne predpise in sredno,

Motocikel kot star znanec. Zelo domade. Ko-
lega Stankovié fe najini skupai, upodtevanja

Zephyr 750 - vrafanje b klaziki,

vredni tedi primerno ofrdil vemeti zadnjih blakil-
nikov = in kilometri so se radeli vrteti. Zelo
lakkotne in fgrivo. Motocikel je v rokah, 2e
pozablieno, lahkoten. Tudi pripraven. In new-
trujajoce wdoben. Vornikov polodaf je naravoo
dvignfen, mogi malce pomaknjeni nazay. In veli-
ko prostora za sopotniks, ki je pri fportaikih
Jrivovan vidim ciljem.

Kawasaknyev ftinvalimk s po dvema ventilo-
ma na valj je znana konstrukcija. Strefe z modjo
70 konjev, ki je na voljo v firokem obmodju
vriljajev. Tako je motocikel lahkorno vozen vee
od mzkih vriliajev navagor. Malce moti kratka
peta prestava, pa tako vornik venomer tipa fe
i feslo.

Motocikel je sicer klasiénih oblik, toda prina-
#a veliko sodobne rehmike. Vimetenje je tako
spredaj kot zadaf kakovesino, skupay z dobrim
okvirjem zagotavija relo spodobne vorme last-
nosti. Zelo prepricljive pa so tudi zavore: spre-

daj dva delno plavajoda koluta @ 300 mm, ki
brezhiboo ustavifata. Za ved igrivosti pri vijuga-
nju je motocikel opremijen s spredaj 3,00 zaday
pa 4,00 cole &rokim kolesoma vidine 17 col in
gumama prescka 70. Dunlopova obutev sc je
tudi v tropskem dedju lepo izkarala.

Prirodna je tudi (fe malce pozabljena) opre-
ma motocikla, Recimo, stabilna centralna opora
za parkiranje, pa rofaj za sededem. Po odmiku
nastavifive rodice na krmilu pozname. Viveaind
ogledali in (sijode kromana) menilnika so mirni,
pregledni. No, morda bi se kazalo pritodinn nad
le 17-litrskim rezervoarjem za gorivo,

Velia pa: motocikel je prijetna igracka, za
mestna rabo in sproffujole izlete v dvoje = pra-
vi. Le mavaditi se je spet treba, da je motor
zratno hlajen, malce ftried izpod rezervoarsa in,
e se vorite v kratkih hladah, prevrod za kodo na
kolenih.
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so zelo dobri. Takéna je tudi ob
hladnem pivu izkristalizirana oce-
na nate skupine, ki se je trodila na
dirkalisu: gospod Sparl iz Jeklo-
tehne, pa dirkatki dudi gospoda
Dimitrijevi¢ iz Zagreba in Stanko-
vi€ iz Beograda, v tehniki popoln
gospod Plazowvnik iz Maribora in
podpisani.

Umirjeni ZXR 750 (kako napa-
den izraz za izredno Hivahen moto-
cikel!) sploh ne ka2e, da ima slea
100 konjev v motorju. Kajti na as-
faltu deluje zelo usklajeno in za
vodnjo poviem nezahtevno. To je
tudi prednost polofne krivulje mo-
&i, kar v praksi pomeni, da ni treba
biti izredno natanden in vrieti mo-
torja vseskozi blizu rdedega polja.

Ceprav je bilo vametenje nastav-
ljeno na =japonskihe 65 kg. se je
ZXR obnatal mimo, tako v podas-
nih ovinkih (druga prestava) kot
v navzdol spulajolih se dolgih
(5esta prestava, poln plin — e 1 5i
le upal!) in brez pripomb tudi na
grobih zaviranjih. Tu sta prednja
koluta pokarala nesporno kako-
vost, dovol) je bilo zaviranje z dve-
ma prstoma, brez znakov pregre-
vanja. Zadnja zavora? Te ni nihle
uporabljal.

| Brez pﬁunh rn':.!l-l'.r deR in ZXRIR so mimimalne, razen v motorju.

paj 5 tmkrakimi aluminijastimi 3i-
rokokanalnimi kolesi. In prav im-
pozanten je prednji par delno pla-
vajodih zavornih kolutoy premera

ZXR 750 R je pokazal povsem
drugaden obraz. Tistih 21 konjev
vel je znal lepo izkoristiti Daren
Dimitrijevié, nad prvak v razredu
superbike, ki si je s pomodjo Roba
Phillisa izgovoril pri mechanikih

320 mm s 3tiribatnimi zavornimi
kledfami.

Eno z drugim, Kawasaki je izde-
lal na moé priviaden motocikel, ki

Etr!pl:!l sréni utrip in spodbudi

razmidljanju na temo« to bi pa
kazalo imeti domas,
Kajti oblutki s steze Shah Alam

ustreznejio nastavilev vzmelenja,

* L -
Tehnicni Padﬂfkf besedo ali dve sta rekla tudi o po-
sebnostih Shah Alama in za tem se
- je peljal tako hitro, da bi se lansko
Kowaosaki ZXR 750 ZXR TS50 R ZEPHYR 750 leto brez tefav uvrstil na temu dir-
malor |zasnova) 4-voljni, vratni, dohe 4-volint, vrstni, dohe 4-volini, vrsini, dohc kalitfu na dirko svetovnega prven-
viting in gib (mm) 71.0x473 71.0x47 3 60540 stva superbike. In to s serijskim
- - T3 motociklom, izpod katerega se je
gibno prostorning (kubskd) 49 74% lepo iskril drsajodi izpusni lonec in
Igmpf'ggi;skn Flraaitily] 10.8:1 11,51 2.5:1 !!:ﬁ‘pﬁ]ki. hlfﬂlﬂﬁ.kﬂl., thI.I-‘I v Miche-
naped, mod (KWIKM g 1min) 7350100 pri - E8.9/121 pri- 53.0/72 pai 9500 linove radialke TX, se je povsem
napeedy {Mm pei 1min) = = 588 prie izkazal. In Dimitrijeviéa je kar po
aiaell lail Ul prstih nosilo, ko je razglabljal, ka-
edmidna gred [pogon] verigo ob desni sirani vanga ob desni sironi veriga med paroma voljev ko hiter bi motocikel z vgrajenim
Yevilo venilov na volj 4 4 2 tekmovalnim kitom.
polnjenje 1 gorivom 4 xkashin CVED 38 Axckaithin FVED 39 4x kpihin CVE 32
viig digitolni digitolni digitalni
hlagenje wodna, alini hiaddnik vodno, oljni hladinik zroéne, oljni hladinik Mitja Gustindic
sklopka vedplodéng v olini kopeli vedploidng v oljni kopeli vedploding v olini kopeh
menjalnik [Hevilo prestov] & ] 5
prenos modi no kolo VTGO veriga verigo
olovir (kot glove| prediek oluminiev, dvopi box olumingev, dvoini box , jeklen, cevni,
[24.54 95 mm [24.5") 95 mm 26°] 107 mm
tenje, hod [mm] teleskopsko upside-d tedeskopsko upside-down teleskopska vilico,
oo vametento i :digu'zll:'ll:'ﬂ L -.-ﬂi{.-u'_.l 120 od] mem ;:D
zadnje vemetenje, hod [mm) uni-irak, plinski blagil, 120 | uni-trok, plnski blagil,, 135 2x bloiinik, 115 MF WEH
zavern spredaj (@ v mm) D320, Hirbatni Seljusti %0320, Hirbotni deljussi 2x0300, dvobatni deljusti Tl
zavara todaj (e v mm) 1 %0230, dvobaing feliust 10230, dvobaoing Eeljust 1 %0240, dvobaing feljust
kolo speadaj. z gumo 35017, 120/70-VR17 350x17, 12070-ZR17 3.00x17, 1207017
Cunlop spartmax Michelin TX Dunlop PRIROCMIK ZA FRIZIRAMIE
kolo zodaj; z gumo 5.50=17, 180/55-VRI7 55017, 180/55-ZR17 4.00x17, 150/70x17 T
Dunlop sporimax Michelin TX Dunlop b0 pirie de + FT :
et [suho, kgl 195 190 201 prabeganbiog et Uil
dolfingx Siinaxviding [mm] 2085x730x 1120 2085x730x1120 2105x770x 1095 AUTOMATIC
medosna razdolio [mm) 1420 1420 1455 ; :
viding sedelo od fol [mm] 780 7BO 780 MNoslev: MF, p.p. 49, MARIBOR
posodao 2o gorva [litr] 18.0 18.0 17.0




