tehna Maribor

H‘-mnlri‘ ZXA 750: brez kompromisov snovan motocikel, namenjen md.i dirkadki rabi, Prodaja ga Jekio-

Kawasakijev novinec,
imenovan ZXR 750, je
ipnrtnit skozi in skozi.

ljubite turistiéne
vuin]- s kovéki ob strani,
potem ta motocikel ni za
vas. Pozabite nanj.

To je vroé motocikel.
Zeleno pri Kawasakiju -
pomeni Sport. Pomeni
ekstremne zmogljivosti.

Viges motor. Ob utia-
nem zvoku sikajocega iz-
puha konji zalepijo gume
-ob asfalt.

Peti ovinek e odpeljes
po kolenu. i

Za tri avtobuse novinarjev,
testnih voznikov in fotografov
s0 Kawasakijevi modje popeljali
korakoma po portugalskem dir-
kalidtu Estoril.

Glasni vzdihi cbupa. V boksih
je stalo poravnano v vrsto 15 e
ne volenth kawasakijev ZIXR
750. Proga pa povsem aviomo-
bilska: jeklene ograje z leve in
desne, le v dveh ovinkih pesée-
na sipina za varnej$e padce.

Toda tiste dni je bil Estoril adi-
no dirkaliste, za katerega s0
metecrologi napovedali pozno
pomladanske sonéno toploto.

Kawasakijevi moZje so bili re-
alisti: =Gospodje, prosimo, bo-
dite previdni.=

Hkrali pa so poskrbeli zares
za vse. Na izhodih iz ovinkov 50
bile bale slame. Na aovinkih re-
darji z radijskimi oddajniki, dir-
kaskimi opozorilnimi zastavica-
mi. Tu in tam resilec. V boksih
kombiji za =&istenje« steze. Eki-
pa mehanikov je imela na voljo
za tovornjak gum in rezervnih
delov: oklape, sedede, krmila,
noine opore, rezervoarje. ..
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Premiera — vozili smo ;: Kawasaki ZXR 750

Brez kompromisov

Je lahko cestni motocikel sploh Se boljsi?

Novinarske testne voinje, ki
s0 se prelevile pravzaprav
v dvodnevno vztrajnostjo dirko,
50 bile ostre od prvega hipa. Ve-
¢ini voznikov je bilo videti, da ob
svojem novinarskem posiu tudi
aktivno dirkajo.

Hoéem redi, vozniki obviadajo
svo| posel. Vedo, kakden naj bi
bil dober motocikel.

Kawasaki ZXR 750 se je poka-
zal v najlepsi luéi. Povsem novi
motocikli so 2 neuteéeni odpe-
ljali v povpretju dveh dni do
1200 kilometrov vsak. Brez ok-
var. In zbita sta bila le dva moto-
cikla, ker sta se voznika opla-
zila.

ZA CESTO IN DIRKALISCE

Motocikel ZXR 750 je Kawasaki-
jev odgovor na trina gibanja in
odsey Sportnih dogajanj v svetu.
To pomeni, da 50 se za sprva
v Ameriki popularne dirke serij-
skih motocikiov navdusili tudi
drugod po svetu. Proizvajalci
motocikov so ta razred cestno
hitrostnega  &porta  prepustili
skorajda povsem zasebni inici-
ativi. Politika je rodila sadove,
kajti tovrstno dirkanje je soraz-
merno cenejie. motocikli s stez
in 5 cest pa so si sorodni. Kupci
so z motocikli, ki so v osnovi
dirkalniki, silno zadovaljni.
Kawasakijev ZXR 750 je nastal

iz tovarniskega dirkalnega mo-
tocikla ZXR-7, 5 katerimi je Ka-
wasaki vozil v prvenstvu F-1 in
endurance. Trgu ponujeni mo-
tocikel je skorajda 2e dirkalnik.
Manjka mu le toliko, kolikor pro-
metni predpisi po svetu omeju-
jejo emisije izpudnih plinov,
hrup izpuhov in kolikor je po-
trebno, da lahko wvozilo wvozi
v rednem prometu. Skratka, to
je civiliziran dirkalnik, uglajen
stroj. Do dirkaike rabe pa je la
korak, po v svetu priljubljenem
raceptu -dnknn&a] si sam svoj

dirkalnik=. Kawasaki je ob mo-
tociklu pripravil tudi kit za dirka-
4ko predelavo, ki zajema bate,
ventile, vameti ventilov, ostrejse
odmicne gredi, odprt izpuh,
drug wiigalni sistem, latje hia-
dilnike, menjalnik za prilagodi-
tev glede na dirkali5&a in kom-
plete veritnikov. Takole, vsega
& le za manjso torbo.

Tudi to govori, da je osnova
motocikla zdrava.

Hrbtenica motocikla je iz alu-
minija ukrojen okvir, Verjetno je
ras najboljsi, kar jih je Kawasaki
kda] postavil na cesto Kon-
strukcijo tvorita iz aluminija uli-
ta glava ockvira in vpetje zadnje
nihajne vilice, ki ju povezujeta
zajetna aluminijata nosilca. Vse
skupaj je izdatno povarjeno,
ocjatano s plodevinastimi vioZki.
Nosilca, ki povezujeta glavo ok-
vira in lediste zadnje nihajke sta
v notranjosti predeljena s preé-
ko — od tu izhaja tudi Kawasaki-
jeva oznaka =E box frames.
Spodnji cevi, ki zapirata okvir in
palitje, ki podpira sade? so tudi
aluminijasti, v celoto pa so vija-
¢eni. To pomeni enostavnejie
posege pri servisiranju in eno-
stavnejsa ter seveda cenejia po-
pravila okvira zaradi poikodb
ob padcih,

Tudi zadnja nihajka, izdatno
ojatana z mostom in plofavina-
sio povezavo, je v celoti iz alu-
minija. Zanimiv jo detajl levega
kraka ojacitvenega mostu nihaj-
ke, ki j@ na vilico vijaten — za
enostavnejde  snemanje  in
vgradnjo verige.

Zadnje vzmetenje ja e vedno
sistema Uni-Trak. To pomeni
centralni  blakilec, nastavijiv
v obeh smereh, v gornji tocki
vpet v okvir, spoda) pa preko
rotitevija vezan na vilico. Tudi

Predstavifev in prve voinje na
progl Estoril na Panugl.':hm.

Zahtevna E'rvyﬂr ﬁﬁﬂﬂw'




1u najdemo pomemben detajl, ki
razkriva pozornost konstruktor-
jev. Roditevie je namreé oprem-
ljeno z ekscentriénim viodkom,
& katerim je mogote Zeljam ali
dirkalni rabi primerno prilagodi-
ti visino zadnjega dela moto-
cikla.

Sprednjemu vzmetenju sluki
moéna teleskopska vilica s kraki
premera kar @ 43 mm, dvanajst-
stopenjsko nastavijiva. Nov si-
stem blaZilnih elementov tele-
skopske vilice je zasnovan tako,
da se olje in zrak v vilici ne me-
Sata. Pozornosti vredna pa je tu-
di prednja os kolesa, ki meri
spodobnih 20 mm v premeru in
j& v vilico utvrifena s Stirimi
vijaki premera 8 mm.

Da je okvir z vzmetenjem Ze
v serijski izvedbi pripravijen za
dirkadko rabo, pritajo drobni
detajli: nad motorjem sta dve
udesi za dodatno fiksiranje stro-
ja, privarjeni 5 spodnje strani
Alu nosilcev. Pripravijeno je ie
leXi&¢e za blatilnik krmila, zad-
nja nihajka ima leZiséa za upo-
rabo dirkaskega stojala za par-
kiranje motocikla.

Cefotna aluminijasta kon-
strukcija pa je lakirana — za zas-
&ito pred korozijo.

Motocikel je obut v ekstra Si-
roki aluminijasti kolesi, ki omo-
gocata uporabo dirkalnih gum.

be kolesi sta 17 colski, kanal
prednjega meri 3,5 cole, zadnje-
ga pa 5,5 cole: Trije kolesni kra-
ki in pesto so votli, tako da so
nevzmetene mase zmanjsane na
minimum. Kolesi sta obuti v niz-
kopreseéne radialne gume, pra-
v valjarje, ki so se na ne najbolj
idealnem asfaltu Estorila dobro
izkazala, J& pa res, da na dirka-
gkih limitih niso bile kos zahte-
vam in si je marsikdo 2elel, da bi
bili motocikli obuti v dirkalno
obutev.

Zelo spodoben je tudi zavorni
sistemn: spredaj dva plavajofa

- ~ -

Na oko dporinik. Aerodinamiéni

do uplinjadev

ob ugodni aerodinamiki fudi
povsem $¢itf voznika pred vetrom. ReZe ob Zarometih vodijo sves zrak

jeklena koluta (na aluminija-
stem prstanu) © 310 mm in de-
bela 5 mm, zadaj jeklen kolut
@ 230 mm in debel 6 mm. Spre-
daj sta vgrajeni zavorni &aljusti
s po Atirimi zavomimi valji, zad-
nja ¢eljust pa ima dva nasproti
si stojeta zavorna valja.

Zavore 50 s na zahtevni pro-
gi Estorila odlitno izkazale.
Brez pripomb na zavorne poli
ali pregrevanje. Osebno sem si
Zelel le manj =alastiéno« in tréo
prednjo zavorno roéico. Tu so
bila mnenja deljena, naklonjena
zavornemu sistemu, kakrsen je.

Tudi pri zavorah najdemo po-
sabnost, ki zna biti dobrodosla
pri eventualnih padcih. Rezer-
voar zavorne tekodine prednje-
ga para kolutov je z roice po-
maknjen na gornji most tele-
skopske vilice, obeSen na ploce-
vinasti pentlji: ob padcu s0 po-
$kodbe manjde in popravilo ce-
nejse.

ZNAN MOTOR, NOVA GLAVA

Agregat je v osnovi in kon-
sirukciji znan Ze iz modela GPZ
750, kjer se je tako v civilni kot
dirkaski rabi zelo dobro izkazal,
le v spodnjem obmoéju je imel

-

dporini potencial

Motocikel nudi ved, kot je mogode izkoristiti v prometu. To pomenl, da je vgraje

Na premierno vofnjo kawasakija ZXR 750 nas je povabil zastop-
nik za Jugosiavijo — Jeklofehna iz Maribora. Nove motocikie sma
vozili Stirje vozniki. Trofica je takole komentirala: E
Darko Sparl, Jekiofehna, vodja poslovne enofe vseh rastopstov:
=Odiiéen motocikel, Pravi za tiste, ki 3porino dihajo. Estoril je tedka
proga, toda motocikel je bil lahkoten za voZnjo. Rekel bi, da v vseh
pogojfih rmore precej ved, kot pa je vecina motoristov sposobng
izkaristiti, V primarjavi s tujimi trgi bo cena pri nas ugodnejsa.«

Alojz Plazovnik, Maribor, pooblaséeni serviser firme Kawasaki:
=To je pravi dportnik za 4poring solo voinfe. Daje viis vecje modi,
kot pravijo tehniki, Lahko bi ob boéném stofalu fmel ludi centralng
oporo. Kot serviser lahko poudarim, da je fako rmogljiv motocikel
zahteven za vzdrdevanje in da je za to potreben resnicno kvalifici-
ran strokovnjak.=

Dragan Stankovic, Beograd, pooblasceni serviser firme Kawa-
saki in hitrostnl dirkaé: <Zelo sem zadovoljen. Le gume niso Ia
dirkaing rabo, kar pa ne pomeni, da za normalne rahleve ne
ustrezafo. So na nivoju. V Estorilu bil med hitrajgimi vozniki in
zamer za ta molocike! nimam. bi ga kupil? Kako ne, celo
radunam na to. Za dirke, fe v tej sezoni. Upam pa na Sporing
sodelovanje z Jeklotehino.=

varnos! velika, enako ludi

=luknjo= v modi. £a vgradnjo
v model ZXR 750 je bil motor
deleien clajdanja motlorne gre-
di. 5 tem je motor postal Zivah-
neje vried.

Povsem nova je glava. Ostali
50 Stirje ventili na valj in sredin-
ska svedka ter dve odmifni gre-
di. Strmeje naklonjeni so sesalni
kanali za direktnejse polnjenje
valjev. Tu kale omeniti, da so
kanali roéno polirani! Spreme-
njeno je tudi krmiljenje ventilov,
ki je seda] direktno: odmiéni
gredi preko lontastih dvodnikov
in plodtic za nastavljanje zrad-
nosti delujeta na ventile. Sistem
je na moé zanesljiv, kontrole
Zratnosti s0 man] pogosie, s0

>
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Rebrasti cevi skozl rezervoar vodita zrak k uplinfadem. Zn oklepom je
nekaf nereda, ki ga dporinl namen opraviéuje

pa potrebne izkufene roke me-
hanika.

V molorju je ostal nespreme-
njen menjalnik, ki je bil deleden
le posebne obdelave zobnikov
za bolj prefinjeno prestavijanje.
Hidravli¢na sklopka, veéploséna
v olini kopeli, je opremijena
z blaZilnim sistemom, ki blai
grobosti ob hitrih prestavijanjih
navzdol 8 socasnim zaviranjem.
Na koncu ravnine Estorila tudi
najbolj hitrim in ostrim vozni-
kom zadnje kolo ni poskakovalo
v Zaviralnem manevru, Sistem
deluje zelo evidentno.

Motor napaja baterija Stirih
podtiatnih, membranskih upli-
njatev Keihin @ 36 mm, ki jim
pomaga elektriéna bencinska
erpalka. Uplinjaéi dobivajo sve,
neogret zrak preko rebrastih ce-
vi, speljanih iz prednjega dela
oklepa skozi rezervoar goriva
do zajetnega 6.4 litrskega zraé-
nega filtra. Zasnova uplinjadev
je taka, da so ekvivalentni kia-
sitnim wuplinjatem © 38 mm
& tem, da v celotnem obmodgju
zagotavljajo polno  delovanje
motorja.

Sesalno izpusni sistem dopol-
njuje nova izpuna cev sistema
4 v 2 v 1z zajetnim dusilcem
hrupa. Zadnji del izpuha z dugil-
cam vred je izdelan iz nerjavede-
ga jekla, v prid vedji korozijski
odpornosti.

ZELENO — JEPRAVO

Motocikel je na oko prijeten,
lep. Navdusuje Kawasaki zelana
v kombinaciji z belo in modro.
Ob te] kombinaciji je na voljo
tudi rdeca z grafitno érnino, ki
optiéno precej] =umiri= moto-
cikel.

Linije so tiste, fportne. |zde-
lava brezhibna. Rezervoar gori-
va je plotevinast.’ Vsa ostala
nadgradnja je iz ABS plastike.
Dobro je reden sede?, ki jo zas-
novan za voinjo dveh potnikoy,
je pa opremljen z okrovom, ki
v osnovi nudi le eno sediste. Za
voinjo dveh je potrebno okrov
odviti in odstraniti. In to doma.
Maorda celo nepriroéno, toda za
oko in obéutek zelo dirkadko.
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Prodnji d'rF: vilica o 43 m
aluminijasto kolo

m, koluti @ 310 mm, trikrako a.lrlnt!.rm

Tehnicéni podatki

« MOTOR: vrstni - &irivalini — &tiritakini — oljno, vodno hlajan - vrtina
x gib 68 x 515 mm - gibna prostornina 748 kubikoy ~ dve odmiéni gredi
~ 16 vantilov — kompresijsko razmerie 11,3:1 — 4 uplinjadi Keihin CVKD 35
— digitalni vEigaini sistem ~ $eststopeniski menjalnik — vetplodéna sklopia
v olini kapeli ~ pranos modi na zadnje kolo 7 verigo,

OKVIR: aluminijast - dvojni — zaprta konsirukcija E box - j
mﬁnmmhumm“m l::dt:i ;'sm o 43 E -Tmuj mong blatiin
- - *17, zadaj 5.5%17 — gume spredaj 120/
T0x17, zadaj 170/60x 17, obe radialni tubeless i

ZAVORE: semi plavajodi kaluti, spredaj 2x310 mm, zadaj 230 mm,
Caljusti m Stirimi valji, zadsj s po dvema valjema — ojatane sintetitne
Iavorme

DIMENZLIE: medosna razdalja 1455 mm - dolting 2090 mm - &irina 755
mm - vi§ina 1170 mm — vidina sedaa 770 mm — rezervoar 18 litrov — tefa
praznega motocikla 205 kg

IMOGLIIVOSTI: moé 78,6 kW (107 KM) pri 10500 o/min — navor 78 Nm pri
9500 o/min = hitrost 245 km na uro

Zadek: bogasivo prefinjenih detajiov

Povsem alu ast okvir z vijateni dinfim in podnﬂmt
prfrmorﬂ' hﬂ% opravijenega d'u,tf:" y il

Oprema in konéna izdelava so
brezhibni. Morda bi se dalo najti
zamero le v notranjosti gornjega
dela aerodinamitnega oklepa,
ki je navznotraj odpnt in tako
razkazuje vodnike instalacije,
nosilce in ostalo skrito opremo.

ZELO VARNO

Zahtevna proga Estoril, vigin-
sko razgibana, s kopico ostrih
pocasnih in nepreglednih hitrih
ovinkov je bila, ¢ odmislimo
zoprnijo jeklenih ograj, kot na-
last za voinjo, spoznavanje in
do limita priganjanje motocikia.

Ze prvi oblutek, ko seded in
poZenes motocikel, je tisti pravi,
varen. Stroj vliva zaupanje. Voz-
nikov poloaj je vgreznjen v se-
del, z rezervoarjem, na kalerega
se je mogodfa opreli. Dvodelno
krmilo ni utrudljivo, stopalke so
Sportno pomaknjene nazaj. Ao-
tice krmila so Stiristopenjsko
nastavijive kot pri modelu ZX 10,

Motor zmore moé 107 kKonjev,
na 400 metrov pospedi v 108
sekunde, dosede hitrost 245 km
na uro. V okviru konkurence in
preved za vsakdanjo rabo, bi
lahko pomislili. Toda stroj je
uglajen, elastiten, tudi iz nizkih
vriljajev viete brez upiranja, te-
kote,

Stabilnost motocikla pri polni
hitrosti in pri ekstremnih nagi-
bih je odliéen. Motocikel odpus-
¢a napake velikodusno. Tudi za-
viranje v zadnjih metrih pri polni
hitrosti s prestavljanjem navzdol
hkrati ne spravi motocikla iz rav-
novesja.

To jo stroj za uZivanje.

Na na8 trg bo v omejeni koli-
€ini (tudi tuji trgi bodo dobili teh
strojev manj, kot so jih narodili)
prifel v kratkem. Cena bo — ta-
ko so povedali moZje od Jekio-
tehne iz Maribora, ki pri nas za-
stopa Kawasaki — zelo ugodna.
Za zgolj dirkaiko rabo celo
ugodnejia.

Razmisljam, da bi kazalo obr-
niti nogavico in presteti prihran-
ke. Boljsi motocikel? Ne vem,
kak&en bi lahko bil, kawa ZXR

750 je kar pravi.
Tekst in foto:
MITJA GUSTINCIC




