so sestavijall testni molocikll in
rxombiji, v katenh smo potovall in
¢akali svoj trenutelk motoristi. Ka-
ravana se je raztepla tisti hip, ko
so zabmeli motor)l novih kawa-
sakyev. Kombni 50 imeli radiske
postaje, v omredie pa nas je po-
vezoval v zraku leno s premika-
o1 helikopter. Tu in tam je za-
hreffalo iz radijske postaje: poli-

Cilf testne voinje — Grand Ca-
nyon

Vozili smo v Arizoni, ZDA:

KAWASAKI ZZ-R TT00/NINJA ZX-11

; ; 2 fin 25 IR SpOmin 50 5¢ mi pri-
Phoenix, konec oktobra: v daljavo izginjajoca cesta eracili tisti rosno miadi
vodi proti Grand Canyonu, levo roko tis€im v oklep tasi, ko smo mulci po-
novega kawasakija, da mi jo poZivlja topel zrak od stajali pri blifnjem so-

sedu slaffifanu, ker

motorja, desnica mi je otrpnila na ro€ici plina, KOSe o econovlivo omamno disals

krotim obdrzZati hitrost 55 milj na uro — usivih B9 Km  po kremnih rezinah in drugih do-
na uro. ZZ-R 1100 pa se zmore stegnitido 290 km  bmiah Ca je bil dan pravi si
nauro!

lahko obliznil kod®ek peciva s 1
sto mamljivo kremo na vrhu
Tako sem na predsavim
v ZDA dodivhal novi kawasak
MNa srefo nisem bil prvi na vish
za voimo, [z celega svela prispe-
lih novinarjev je bilo ved kot mo-
tociklov, pa so Kawasalgewvi
mode sestavili karavano, spisali
radar cestnega zleta, prntakml
servisne lovornjadike in redevalni
avtomobil Zamitheno karavano

&

ﬁrel:ﬁ"_rf;]' daf: modnefie vilice, vedii delno plavajodi koluti, nova

Fregledna in popolna armatuma pn'.:;SCa-
oblika bialnika
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cistl 50 aretirali prvega novinar-
ja. nawnega Evropejca, 130 milj
na uro 50 mu namenle £ radarsko
pedtolo; kasneje se je na hitrosine
limanice wel %e drogr za njm
tretj. Konec zabave. Policisti so
Zvedell da smo na cestl

W prometu so Ameniéan dajal
viis redoljubnosti, kajl promet-
novzgoini policiiski ukrepi ne
poznaje odpudtania Pa smo tako
vozilh molocikle z le 3500 motor
nimi vrtljajh in podeljivo opazovall
merilnik hatrosty, ki je izpisan do

stratosfencmh 320 km na uro. Le
Za hip sem si dovolil: v prvi pre
stavi je elektronika zkljuéila mo-
tor pri 115 km na uro, v drugi pri
160 km na uro, Za ZDA bi lahko
tehniki preostale 3tri presiave
vzeli ven 1z menalnikal

ZZ-R 1100, v ZDA bolj zvenade
imenovan ninja ZX-11, je 2o iz
triletne preteklosti znan kot do-
ber motocikel Vrhunsla tunstie-
no-Sportni pnmerek, kK je po
voenih lastnostih boliéi od vedine
voemkov, To je dejstvo, k1 ga ka-

#o ypostevati. Se tako popoln ok-
vir, briljantno vzmetenje, prav-
liiéno uéinkovite zavore in blizy
150 KM modi v motoru je pac
treba znati cbvladati. Fa ne da
motocikel zahteva dirkadko i280-
lanega voznika, le pamel mora
kralisvati in nelno Cutele roke
Sprafevall smo se, ali j@ sploh
mogode ZZ-R 1100 precblikovati
tako, da bo bolifl od predhodmni-
ka, i =1 je pnslukil najvidie ocene
in drial hitrostni rekord

Ea¥e, da je bil v Sknpcih tudi

Kawasaki Eajti motocikel je za-
stavonoda pri Kawasakiju Dokaz
sposobnostl razvola in proizvod-
nje. Gospod Gyeichi Inamura iz
Kawasakijevega direkiorskega
vtha je omenil da so se mnenja
ob projekin predelave motocikia
ZZ-R 1100 kritala Nekateri so bi-
li za ved Sportnosti v slogu mode-
low ZXR. Drugi so bili prepriGan
da je treba vpehlati sinovativno
tehnologijos in razvili poveam
nov motocikel Obveljala pa je
odlo&itev, da chranijo vse naj-

7" -__L__:." : 2
= Cihepe S
,;TE}%T'EM“FWN .
: . \ e N
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boljge od predhodnika in
bol] priblZajo popolnost

motocikel, pri
novan sKing

ljivosti,
zhibno

od pcdr:-mrl_um]n ugodja
R ll{I 'n—-'n.l.a "T.‘r ie ]-Ern'ﬂ od

.rPJ;u:me skupni & -3 VeC pre
nih k {rov in povi -:lnF--.m
Vec pre

dPsm }

v posodi,
2 ViEnen
i '.IF"';'[E1UII"I

v molorjiL
nanizane
skupaj

5 Zportnim priok
vilic privijad

ehyota elek-
1a hldm

ofna n m
stikala

Vzvr.nm
stavljivi,

viti odmik od -n'mta
-J-:.r]v;-dah sla l-:h:ﬁln-‘l n
k

ol s& 2di na phu;tlﬂ-j
ipenjanje nujne prilja-
Stirimi kljuki-
L VlIsnenum
udobnega sedela
parkiranju sl
maotocikia {qk'upm z nun.cm}l Ju
# ob boém e centralna parkima
opora. Leve pod e skrilo
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ZZ-R 1100: nove barve, ved skladn

viisnjen rofa) omogota enostav-
no parkiranje o

osli, ved pop




cah je mogode otrditi vemet ter
Sinstopenjsko nastaviti povratni
hod hidraviinega elementa. Os

rednjega kolesa men spostli-
vih, 25 mm. Trikmald kolesi sta
uliti iz alumimja, sta Sirokokanal-
ni, obutl v na novo razvite nizko-
presedne radalke lovarne Brid-
gestone, ki so se izkazale 2 zelo
dobrim oprijemom tudi v mo-
krott

Visoldim zmogliivostim 50
v vsem kos fe kar dirkagko di-
menzionirane zavora. Na pred-
njem kolesu sta privijaéena dva
delno plavajeta koluta premera
320 mm s po eno fiksno Stinbatno
zavorno Celjustio, zadme kaolo pa
zavira fiksni kolut premera 250
mm £ dvobatno zavorno Seljusto.

Tehniki so pozornost namenili
tudi motoriw, K1 po moéi in prod-
nost sodi v vrh svetovne ponud-
be. Povedan dovod svelega zra-
ka k uplinja®em, =za 20 odstotkov
veda zratna komora in za B od-
stotkov vedia povriina zrafnega
filira skupa) £ novo nastavitvige
uplinjadey omogoda popoalnepse
pdzivanje motorja. V Sest presta-
vi 2 tekote gladko n izrazito

odzove od slabih dva tisof vitha-
jev navzgor. Cudovilo!
Ekologija: motor je oprembjen
tdi 2 dovodom svelega zraka
k vroéim Epudmim plinom. Sa8-
kundamo trgorevanje omogofa
&istejsl zpuh, kar je uporabna in
cenejda alternativa katalzalonu
Kawmlizatora za izpuh Kawasakl
Lo ne uporablia Menijo namred,
da so mogofe tdi druge poti
Morda 50 se lako zognili uporabi
elektronskega vbrizga, pa &e-
prav so se zan odlo€ili #2 pred
nekako desetletjem, v slem mo-
tornem razredu Motor je sicer
?e dobro preskufen in dokazan

Tehniéni podatki

Motar: Etirvaljnl — dtintakni ~ vistni
— dve odmiéni gr;-:il;rg'u-.e]_:gmn I e
= DO Chusings Vibrocy = PO
mmm vai| = vrhea in gib 76 x 58
mm = prosioming 1052 kubeiov = kom-
i TOTmE 11:1 = &t !.Ip'l’.'quﬂl
ethin CVKD 40 — digitalni elekfronski
yiig = elekiiéni zoganjof - vodng
hiojenie = izpufni sisem 4-1-2 2 vedjima
dudilcema,

Prenos modi: zobaifki primami pre-
nos — velplodtng sklopka v olinl ko-
peli — Jessosiopeniskl mengainik ~ veriga
na zodnje kedo.

Clevir: iz olumingeste plolevine obli-

kovon in v sistemy box =~ kot
glave clvifo — prediek 107 mm
= misdosna 1495 mem.

Vemetenje: spredo] toleskopske viice
s krold premera 43 mm 2z nostovio

vimeto in 4- sk nasiovijim po-
om = hed 120 mm — zodaj nihajne
wilice 2 mono biabinikom v sstemy uni-
trok 7 nostavitviio vemedi in 4.stopenjsko
nastavitvga povratka — hod 112 mm
Kolesa in gume: koo spreds] 3.50
17 2gumo 120/70-17  kolo z0do} 5,50
% 17z qumo 18055-17.

Zovore: spredaj dvakrot delno plava-
jofi kolut promess 320 mm s liksno &iri-

fno zovomo delivstio [premar balow
30 mm| — zoda kol premeno 250 mm
1 dvobalno zovoma Ealjuzio.

Mere in tefe: doting 2165 mm = Sir-

ra 730 mm - viling 1205 mm — noj-
mania razdolia od fal 110 mm ~ vling
sadein od tol 780 mm — suha lefe 230
kg — posoda 1o gorva 24 litrow,
Cena: JPY 1.632.441,00 (pladljivo
v SIT, dajatve so vkljugena v cena)
Zaslopnik: Jeklotehna ZT, 62000
Maribor, Strossmayerjeva 30

Novi  okvir: 2
plodavine obiiko-
vam  nosicl so
kombiniran

2 aluminijewimi
odiitki glave ok-
vifa in lediséa
Zadniih vilic

ZZ-R 1100

vodno hlajeni vistnd Stinvalindk,
k1 ima dve odmiéni gredi, po Atin
ventile na valj, Stn uplinjade ke-
ihin CVKD 40 mm in zobnifko
gnano gred za defenje vibraci)
Pritakmili pa so0 mu EZpopoinjen
Eeststopeniski menjalnik, ki delu-
j& zalo tiho in toéno kot ura.
Kawasakijevi tehnikd niso bili
2govorni, ko je pogovor nanesal
na zmogliivest. Modi je dowvolj,
praviio, in med vrsticRmi govore
o 147 KM in ved elastiénosti mo-
torja. Tudi najveiie hitrost ne na-

vajajo vel — zadovoljuje, pravijo,
Jasno je: molor je po modt in
hitrosti v svetovnem vrhu Tej pa
zakonodaja, trdim da kriviéno, m
naklonjena. V vedini driav meni-
jo, da ja 100 KM zgornja spre-
jemljiva meja Za motomo mod
Fa ne vem najbolj natanéno, Ce-
mu 50 se obesil na sto konjey, ko
pa je 22 10 KM preved v rokah
slabega ali nezkudenega molo-
ciklista: pamel in znanje sta pravi
odgovor, &2 se sklicijemo na ne-
varmosti v prometiu

Kawasaki ZZ-R 1100 dokazuje, da je za voZnjo zelo
prijazen, zmogljiv (ne le v absolutnih vrednostih) in
v vsem obvladijiv motocikel. Zelo naraven in lahkoten.
Dobro. Razvoj gre naprej in kaj bomo ez desetletje rekli
o tem motociklu, ne vem. Danes je v Sportno turistiénem
razredu nekaj najpoljidega, kar ponuja industrija.

VAVa Autoviva

POSEBNE PONUDBE NA NASLEDNJIH AVTOMOBILIH FORD

FIESTA 1,1 - 1,3 CLX CAT. 3 vrata 10.390.000 LIR
FIESTA 1,1 - 1,3 CLX CAT. 5 vrat _
FIESTA 1,1-1,3 SX CAT. 3 vrata 10.890.000 LIR
FIESTA 1,1 - 1,3 SX CAT. 5 vrat

IZREDNO UGODNE CENE TUDI NA VSEH MODELIH ESCORT IN SIERRA

11.190.000 LIR
11.590.000 LIR

Mitia Gustindic

LWLS, G

Zastopstvo
za Videm

VIDEM/UDINE
(1talija)
ul. Nazionale, 75
tel. (99-39) 432
570677-570825

Fax (99-39) 432
570572
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