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_  UREBUIF MITIA GUSTINEIEC

Vozili smo:
»KAWASAKI ZZR
T00«

ONSTRAN ZNANEGA

Pohitite, dokler je Se cas!

V svetu vse r:fmm;:
govor e;u o omejitvi
najve dje moci
motociklov na znosnejse
meje (v ZRN jeto 100
konjev), ces da so
motocikli prehitri, tezko
obvladljivi, prenevarni.

Nao ja, ni sala imeti

v pesti 150 konjev. Je pa
predvsem od voznikave
treznosti in sposobnosti
advisno, kako jih bo
vodil.

Neodvisni so kawasakiju ZZR
1 100 namenili na zadnjem kalesu
mod 1374 konja, 2z vsemi tekodina-
mi in 5 litni gorva tedo 250,49 Kilo-
grama, pospesek & mesta do 100
km na uro v 2,64 sekunde, do 200
km na uro v 8,3 sekunde in najved-
jo hitrost 285 km na uro

Za hipec se umirnite in s skudajie
nanizane podatke FHvo predstavija-
ti. Tezko? Rad verjamem

Toda vse skopa) je. ko imate
enkrat motocikel zaneslive v ro-
kah, dokaj preprosto. Voznikoy
pologs) je van) vsajen, £ rezervoar-
jem gonva ob trebuhu, 2 vgodno
nazn) pomakojenima stopalkama,
£ ne pretirane priestrenim dvodel-
nim krmilom in aerodinamiénim
oklepom, ki dobro rabi svojemu
namenu, Rodice, stikala, $teva in
vavratni ogledali so tam, kjer mo-
rajo bity, s¢ pravi pregledni. tekode

obvladijivi, voeniku v pomod.

Vormiku modno pomaga motor
No, tudi varljiv zna bin v svogi
uglajenosti, Kajti deluje tako meh-
ko, tekode, lahkotno, da vormk
sebe 7 menlnika hitrosti zve |, kako
hitro se pravzaprav pelje: prestavii
v tretjo, pa pe tude 200 km na uro
Se bolj impresionira  elastiCnost
motorga. To pomeni, da se v Sesti
prestavi tekode peljed 2 utripom
prometa, privijes rocico plina =
temu sledi samo rast kazalca v me
rilniku hitrosti, brez konca. Kaza-
lec zdrsne prek 250 km na uro,
motor &c vedno pospeiuje, jib po-
kake 280, in motor s de vedno
odziva na rodico plina . . . Vse sku-
paj je tedko opisati. To je treba
dokiveti.

Zoprnija pri dofivljanju zmoglji-
vosti tega motocikla je pomanjka-
nje pravega prostoga, kjer bi bilo

Magode & MU Sroem preskoditi
mepo znanega, Takole na cesti, po-
vsem praznd seveda. je pasti, ki
pospesjo. ulrip srea, preved. Ne
glede na to, da motoakel mehko
pobira gube v asfaltu, brez ne-
normalnih reakelj . kajti vemete-
nje je za cestno rabo privinje, Za-
vore =0 vrtoghivim amogljivostim
povsem kos in tudi vorne Lastnosti
motocikla 50, gledano v celot, do-
bre. To pomeni, da motocikel
brezhibno uboga voenikove Felje,
brez nenavadmh presenedenj ali
trmoglavosti. Pa je tako vodnja po-
VICM naravna, nenaporna, prijet-
na — ne glede na to, da motocikel
zmore ved, kot 51 je splob mogode

Felen., Z
Gran turismo

Pri Kawasakiju so lani, ko je bil
motocikel prvicé predstaviien. mar




Tehniéni podatki

MOTOR: &irvalini-wisini-vodno hisen
= dve odmitni gr adurlil-u'ninpnhh'iemﬁlﬂl
na volj — vriina x gib 76 x 58 mm - pro-
sh-rm'lwkub&n kompresisko roz-
wpll1~u&wﬁxxﬂm

mg cd ssremoEbazspn
vilim Lz olumingsih cevi
opska vilico (3 43 mms ho-
~zodoj cluminijska nhojka E-
s sishamom mona vemebenia Uni Trak
— hed 120 mm — kolo spredaj 35 % 17
2 guma 120/70-17 - kolo zodej 5.5 % 17
I 170v60-17 = zavone spnadaj 2x
kma!ﬂmsiﬂbﬂmtﬂ:ﬂin-m-
kol G 250 mm
IMEMZIIE: dolting 2175 mm — diring
720 mam = viling 1210 mm medasna rozda-
fir 1480 mim = viting sededa od 1ol 780 mm
—syha rei:tm - rE.nem:lur 21% litea

IMOGU
lesy 101,01 I:W 113?.4 m%mm

- nervor 1049 Mm pri 8500 min - nafvedia
hitrost 285 km na uro

sikoga  presenetili. Po  uspednici
tportnega duha, modele LXK 750,
so mnogi pricakovali motocikel
dirkatkih  karaktenstik,
v stilu suzukija GSX R 1100, Zato
je ZZR 1100 s svojimi umirjenimi
uristiéno-Aporinog zafrianimi lini-
jami sprva udinkoval preved vsak-
danje. Motocikla se je bilo treba

recimo,

privaditi. Ko pa so bile znane prve
ocene s ceste, je ZZR 1100 postal
prodajna uspednica sezone. Torej
ne presencéa, da bo v letu 91 po-
hajal na trg nespremenjen.

Kawasakiju je namred uspelo
zdruditi eleganco s fportno agre-
sivnostjo,  vse  skupaj  podprio
z kvalitetno in visoko rmogljivo
tehniko. Res je, da povsem praz-
nih rok na zadetku niso bili, kajti
predhodnik ZX 10 je veliko fele-
nega Fe ponujal, s hitrostnimi pri-
mati vred. Zato velika harmonic-
nost motocikla ZZR 1100 ne pre-
seneda.

Oblikovno je motocikel zani-
miv. Zaokrodene linije, testni pri-
merck je bil érno-modre barve,
uéinkujejo umirjeno, dovolj sklad-
no, toda modne obeteno na pred-
nje kolo. Odgovor na to se skriva

v zakonih serodinamike. Tudi
udobje ni zapostavljeno, saj aero-
dinamiéni oklep voenika dobro 55-
ti pred vetrom in mrazom, hkrati
pa je notrangost oklepa oblikovana
tako, da odvaja vrol zrak od mo-
torja in voznika — Kar je modno
zateleno v vrodih dneh.

Oblikovalci so v okrep vtisnil
i smermike, lepo je vkljuden
v oklep podolgovat prednji Zaro-
mel in skladno se prilegata vzvrat-
ni ogledali,

Oprema motocikla je standard-
na, torej znana. Tu so, ¥ sredini
armaturne plotée, velik merilnik
vrtljajev z dnevnim Stevoem prevo-
Zenih kilometrov in rdedim polje
pri 11.500 vriljajih, na levi strani je
mernilnik hitrosti, @zpisan do 320
km na uro, dtevec prevodenih kilo-
metrov in dnevni fevec prevode-

nih kilometrov, skrajno desno pa

s0 termometer hladilne tekodine in
serija. kontrolnih luék — rgomnji
par rdede barve opozara na rezer-
V0 goriva v rezervoarju. V sredini,
LM:I armaturno plotdo, e vdelana

ontaktna kljudavnica, ki hkran
zaklepa todi krmilo.

Kmilo je dvodelno, privito na
gomji mostifek teleskopske vilice,
Daovolj je priostreno za dportne te-
lje in hkrati dovolj visoko, da je
vaznja udobna — tudi po nekaj sto
prevadenih kilometrih. Znana sti-
kala dopolnjujeta rodica sklopke in
prednje zavore, Ki jima je mogode
dinstopenjsko  nastavijati odmik
od krmla.

Votlino v oklepu okoli armatur-
ne ploide in ob rezervoarju zapira
makce neugledna plastiéna koljka.

Zajeten redervoar goriva se po-
dalgfuje v udoben, ne premehak
seded, podalan v Strled rocaj, na-
menjen sovorniku. Pod sedelem,
z leve, je rodica za lakje parkiranje
motocikla (enostavno in lahkot-
no), na obeh stranch sededa pa so
v plastiko ugreznjene Atin zape-
njalne tofke za pnpenjanje vedje
priljage.

Plastitni deli motoaikla zakriva-
jo pogledu aluminijast okvir E-box
znane zasnove, podoben kot na
modelu ZX 10, le stene so za 0,8
mm debelefle. Nova pa je tdi
zadnja aluminijasta nihajna vilica,
opremljena s parom lepih ekscen-
trov za nastavijanje napetosti po-
gomske verige. Tudi vilica sama je
zasnovana po receptu E-box

Vametenje je kiasiéno, toda fu-
rstiéno-Sporini rabi ustrezno. Za-
dek je oprt na mono plinski blagil-
nik v sistemu Um-Trak. Blaziiniko
e mogoéa nastavljati tako trdoto
vzmeti kot delovanje. Prednji del
pa je opremljen s teleskopsko vili-
co § kraki premera 43 mm (za
2 mm moénejia kot na modelu ZX
10 in hodom 125 mm. Tudi vilici
je mogode nastavljati trdoto in bla-
Hilnik.

Movwi sta tudi kolesi, po obliki in
po dimenzijah, prilagojeni vdelas
sirokih,  nzkopresednih  radialk
Dunlop Sporimax. Komplet do-
polnjuje zelo spodoben zavomni si-
stem z dvema kolutoma @310 mm
na prednjem kolesu in enim 9250
mm na zadnjem kKolesu.,

Motor je v okvir vpet, saj gornji
par nosilnih profilov dopolnjujeta
previta cevna kraka. Znan je ie iz

modela ZX 10, ki je imel prostor-
nino 997 kubikov. 5§ spremembao
vriine 5 74 na 76 m:m se je okrepil

na 1052 kubikov. To je vrstni dtin-
valjnik z vodnim hlajenjem in s po
stremi ventili na valj z verigo, ki
krmili par odmiénih gredi, vdelano
na skrajni levi strani motorja.

Deleden je hil mznovrstnih po-
pravkov. Tako so ojnice lake E:ﬂ
pri motorju ZX 10 in  hkrat
vedijivepte. Viedji so sesalni in iz-
puim ventili, vedj =0 tudi sesalni
in rpudni kanali, ladji so bati mo-
torja. £a véinkovitepe napajanje
z gorivom so0 uporabili uplinjade
Kethin o400 mm, ki so0 povezan
z rajetnim, 15-litrskim zradénim
zhirainikom, opremljenim s sesal-
N0 Ccevio, POIEENjEnt v sam nos
oklepa, ik pod prednjim Zaro-
melom.

Motor je opremljen 2 zelo na-
tantnim Seststopenjpskim menjalni-
kom in vedplodéno sklopko v oljni
kopeli. Sklopka je hidravliéno kr-
il jpena

Motor velja #za zelo dober pri-
merck, ki sodi po zmogljivostih
v sam vrh. Lahko b s¢ reklo, da je
to odliten izdelek. Kajti ob zelo
spodtljivih 151 konjih na gredi je
hkratn zelo elastiten, vse od 3500
vriljajev naprej. Brez tedav prese-
e obmolje najvedje modi pri
10,0 vrtljagih. Kljub temu pa ni
nevarnosti za  Hvljenjsko  dobo
agregata, sa) je srednja hitrost bata
19.1 m's, kar je 3¢ vedno v varmih
mejah.

ZZR 1100 je pozornosti
vreden motocikel, ki bri-
ljira kot turisticno-spor-
ten izdelek. Po *mu;:.’jf-
vostih ima vsekakor pri-
mat. Ceprav se poraja
vprasanje o smiselnosti
superlativoy.

Toda kijub ekstremnim
zmoglivostim je motoci-
kel lahkotno obviadljiv.
Namenjen tistim, ki radi
hitro, pa wdi dolgo Zi-
vifo.

Sameo Gustindic
foto: Srdan Zivulovi¢
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