Motocikel KTM,
katerikoli, kar ne mores
gledati kot katerikoli
drug motocikel.,

KTM izdeluje motocikle
za profesionalce.

Prave Sportne stroje, ki
so sposobni popeljati
enako kvalitetnega
voznika do najvisjih
uvrstitev,

T'o zbuja tisto
spostovanje, tudi
nekaksno tremo, ki ti
preprecuje, da bi kar
sedel na motocikel in
ofel rofico plina — do
konca.

Ce nimas potrebnih
vozniskih kvalitet, je
dobro, da se tega
zavedas. In si privoscis
motocikel kot zdravilo,
po kapljicah.

Gospod Klemendié iz firme
Juniz Trade, ki pri nas zastopa
avstrijsko hito KTM, se je pol
glasno hahljal, ko se je skupinica
prilodnostnith voenikov na pette
m stezi na obrobju Manbora ko
patla v lastnem znoju in se prepri-
cevala, da obwvlada motockel:
«Dirugié pripeljem na test moto
cikel s 17 konji. .. saj nibhle ne
da plina kar iz izpuha ven
fede. . . samo 2 10 konji se vozi-
te, drugih 40 pa imate za prt
ljago. .

Veliko resnice je bilo v 1eh
hesedah, pa deprav so bile izre-
tene v hecu, rbadljivke

Toda kar je res, je res. Moto-
cikel je bil tisti hip kvalitetnejdi
kot pa vorniki na njem. Testni
dan? Ne bi ga tako imenoval. To
i bilo bolj okufanje. Zapeljati
tak motocikel do meje, kjer se
pokatejo morebitne dibke todke

tix bi bilo delo za dirkada s pol-
nim delovnim éasom.

Motocikel je na pogled silno
preprast. Na njem odkrijed samo
tisto, kar je potrebno za Sportno
vodnjo. Se stikalo za lud, moto-
cikel je namred kljub sportnemu
namenu priregen ga vokngo v jav-
nem prometu le v tovamni, je
improvizacija prve vrste: najdel
ga v vsaki trgovini z avtomobil-
ski deli, zvrtan pa je ob pred-
njem Faromety, v plastifno ma-
sko. Clovek bi pomislil, da je
tam pad zato, ker je bilo nekemu
modaku tam najblifje nastaviti
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rodmi vrialnik. Toda da ne bi kdo
mislil kaj slabega. Primer le ka-
#e, kaj so drugorazredni proble-
mi na dirkalnem motociklu
Kajti tisto, kar lodi povpreden
motocikel od vrhunskega, tehni-
ki v Mattighofnu poznajo. Tn ko
ained nastevati, vidid, da segajo
po prvovesing robi. Aluminijasto
krmulo nosi oenako Renthal, Ko-
lesni obrodi so finski izdelek. Za-
vore izdeluje Brembo. Plastidne
dele dobavlja italijanski Acerbis.
Rodice nosijo oznako Magura,
Vzmetenje je proslavijeni izde-
lek firme White Power. Odlitki
motorja  prihajajo iz Neméije.
Obdelava pa poteka v tovarni
v Mattighofnu, na sodobnih ob-
delovalnih strojih, kjer obe polo-




vici motornega ohifja obdelujejo
v pard - vs¢ do montake, Da so
ja odstopanja v natanénosti ob-
delave malna in ima motor
na koncu polno mod, Le enega
konja je lahko razlike v modi
med enakimi motoqi! To so
sportni motocikli., Fantje holejo
rmagovati. Tako filozofijo imajo
¥ lovami.

Za rmagovanje j¢ v lem moto-
ciklu modi dovolj. Za priloinost-
negn vozmka tudi prevel. Eno-
valjni dvotakini 297-kubidni stroj
je dobesedno kot sodec smodni-
ka. Visoko eksploziven. Tisti
hip, ko odloéno brened nodni za-
ganjaé, se motor odzove s tistim
dirkatko rnadilnim rezkim #vo-
kom, ki mu todi zajetmi dufilec

hrupa ma zpubo ne odvzame bar-
ve. Ma vsak migljaj rodice za plin
s¢ motor odzove sunkovito,
vahno, pravzaprav divie, Rendi
In éaka vornika, da dvigne sidro
Kar sledi temu, je¢ — katapult

Petstopen)ski menjalnik je te-
renski rabi kratko stopnjevan
Ob prestavijanju motor nit za
hip ne zastane. Glas izpuha vse-
skon odzvanja vrienje s polnimi
pliuti. No, zatakne s¢, ko motor,
zaradi voznmkove napake, one
mi. Ugasne. Takrat sicer lepo
tekodega menjalmka nisem Cutil,
da bi v prvem poskusu natel pro-
sti tek. Kar pa seveda ponovoe-
ga viganja ne ovira, sij j¢ motor
mogode zagnati tudi kadar je
menjalnik v prestavi. =Na dirkah
prostega teka ne rabii,« je bil
komentar.

Motocikel tehta 108 kilogra-
mov. Teka je ugodna, kar gre
pripisati Siroki rabi aluminija: za
zadnje nihajne vilice, za sedel
podpirajote  palidje, ki je na
krom-molibdenov jekleni okvir
privijadeno, lahko je tudi krmilo,
pa zelo zajeten dudilec hrupa iz-
puha. Aluminij se drudi s plasti-
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'KAJ MENIJO?

Sanjarim. Ce bi imel dovelj
nabasano denarmico, bi si pri.
voidd veselie in postavil v go- |
roto lakle KTM, In nonj nata- |
kel 17-colski kalesi. I{acimo |
33 cole spredoj, po kakinih |
3 col rodaj. £ deznimi valior, |
kol jih imajo na hitrosinih dir- |
kah. Pa fe J00-mm kolut bi |
| sa-dinnprednm kolo. To bi b |
dooober hec [

Mitjo Guatingéit |

| Ta motecikel ima eno somo
| weliko nopake ~ da ni moj.
| Slvester Wall

Rasni konj. To j& motocikel za
kros z lugkami in z opreme, ki

| e aunm endura komajda 2a- |
dovoliva. Za dolge endurov- |
ske izlete i@ 2opmo majhen re- |
2ervoar in o, da je treta me-
fonico rodno  priprovijai.Za |

| mope poime  dudovil motoc- |

| kel kdo drug bo mislil dru-

| ; Alojx Plozownik |

CG povemn, da mi ni bio do
iega, da bi ugoml mshar, po-
v v, Hu st shroj, vi-
ek molocikel, na nek nodin
tudi bap. Greh bi bil voziti fok |
motocikel somo po asfaliu
Samo Gustinkid

ko: za rezervoar goriva, blatni-
ke, prednjo masko, boéni strani-
ol in za zadlite krakov prednje
vilice sistema upside-down. Raz-
kofja na tem motociklu ni videti,

ik AN .lﬂ‘ﬂ-.”
Al

saj je vsa plastika bele barve in
i bivahnepdi videz polepliena
z nalepkami v mentolni zelen
barvi. Enako zelen je tudi seded,
--|’=1i'rcr in menta,= pravi slogan,
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ki ga KTM uporablja ke dal)
asa

Poper je vsekakor v motorju.
Proizvajalci obifajno za dportne
\|:|'I:'l|l.'.' ne navajajo -'||'|1|t'_!'l'-1hl;l
Znune meritve pa kalejo, da je
na zadnjem kolesu na voljo spo
Stovanja vrednih 48,4 konja pni
B300 vrtljajih motorja. To krdelo
Aivahnosti generira  rfacionalno
msnovan  enovaljni  dvotakini
motor, ki predstavija najmoder-
nejEo evropsko =iolo= dvotakt-
nega motorja. Motor je zelo
kompakien, nekompliciran. Go
rivo sesa direkino v ohidje rodie-
ne gredi prek zajetnega paketa
lamel. Lepuh pa uravnava izpusni
ventil. Valj motorja premore
dest pretofnih kanalov, Stene va-
lia pa so0 obdelane 7 nicasilnim
nanosom, kir € tragnost modcno
v prid. V' motorju se zrealijo vse
zkudnje s krosov, saj jih KTM
nabira tudi na najtriih tekmova-
ﬂ]lh.. Lato, recimo, mobtor nima
gredi za dudenje vibraci). Toda
to je v iportu drugorazrednega
POmona.

Motor je vpel v preprost, toda
kvaliteten enojen cevni jeklen
okvir, ki se razcepi v vidim valja
motorja. Okvir je roéno delo,
tako kot aluminijaste zadnje ni-
hajne vilice. Pogled razkrije
kakino grobost preved pri obde-
lavi zvarav, kar de posebej po-

udarja, da je motocikel roéno k-
Ju.!.snl iportnik

C eprav je namenjen tistim, ki
motocikel resnidao potrebujejo
a volnjo v zahteviih razmerah,
ni preved zahteven za vodnjo. To
pomeni, da je motor kljub visoki
modi dovolj proden, da je vozni-
ku v pomod. Ne upira se vziraja-
mu v mzkih vriljagih in odloéno
poprime, tudi &¢ voznik pospe-
fuje s previsoko prestavo v me-
mpalmku. Skratka, motocikel
lahko obviada tudi manj izkuden
vozmk.

Med odlike tega motocikla so-
dita tudi kvalitetno vzmetenje,
ki dovoljuje Mtevilne nastavitve
v oheh smereh delovanja, ter ok-
vir, ki & svojo geometrijo zago-
tavlja odliéno smerno stabilnost
pri visoki hitrosti, Je pa motoci-
kel malce trd v rokah za nagle
spremembe smeri,

Motoaikel je za terensko rabo,
za profesionalni enduro = prava
stvar, No, jasno pa je, da kot
tistokrvni terenec ne ljubi asfal-
ta, kjer pokate meje zaradi gro-
bo  ozobljenih  gum, wvibracij
v stopalkah. Je pa wudi za asfalt
dovol] hiter, sa) znane mentve
kaZejo, da ke po Stinsto metrih
dosele najvisjo hitrost 143 km na
uro.

Mitja Gustindic
Foto: Srdan Zividovié




