Oprema kvelitetna, toda le najrujnejia, prilagojena profesionalni iportai rabi

1 116 kg, Igradka.
vam pav .
V koloni, urejeno, sc o
mo proti Poh

trt dolZine motocikl
precej strmo dvigal v hn
jarka oblozeno & odpa
jem, ¥ i
renine
[ s¢ je nas endu-
el. In prvid
ko je prvega
v koloni postavilo pofez, drugi
pa smo se loved ravnote in
vsa] male prostora nagnetli za

njim. Tu se je prvi¢ izkazalo,
kako prakticen je lahek motoci

kel, da ga je mogode z rokami
obrmiti, zvied

se je tudi plastina oprema, blat-
niki, rezervoar, boéne stranice,
ki s0 brez Skode predivele udarce
in nerodno ravnanje. Izkazala s
je terenska obutev Metzeler, ki
je na vseskozi drsegih tleh nasla
potreben  oprijem, da sva se
z motociklom lahko revlekla, Ni
me pa razveselil nokni zaganjaé,
kajti KTM 600 LC 4 je priznano
zahteven stroj za viiganje. Ce
voznik nima pravega posluha in
moéne noge, ne vige, ko je vroé,
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pa &e ga prosis. Hladen pa viiga
kot za Zalo.

Vodno hlajeni enovalinik s 3t-
rimi ventili v glavi je stroj. ki ga
razganja od modi in navora. Vie-
&e kot traktor, dokler se fizika
ne poigra s leZnostjo, na zelo
ostrih strminah, ko postane te-
ren neprehoden. Moram pa opo-
zoriti, da KTM cincanja ne ma-
ra. Kajti vodm hladilnik nima
ventilatorja in za hlajenje je po-
treben vsaj minimalen zradni pis.
Sicer se prilge ob enostavnem
merilniku  hitrosti  namesena
opozirilna lutka, ki opozarja, da
je motorju prevrode.

Pot nas je vodila iz mariborske
smeri proti Velenju: po suhih
strugah potokov, po gozdnih via-
kah, mimo posek. Tam, kjer na-
ravi nismo zadajali ran. povzro-
fali 3kode. Bilo je naporno kot
e dolgo ne. Zakuhal sem pod
éelado, pa ne zaradi motocikla,
5 katerim lahko voznik na vse
spelje, kar si omisli, Se tako zelo
razkrit jarek ni spravil v teZave
izredno kvalitetnega vzmetenja,
ki ga dobavlja nizozemska hita
White Power. Tu se izkate vsa
prednost dolgega hoda vzmete-
nja (spredaj 300 mm, zadaj 330
mm). ki mehko in lepo priduse-
no pobira neravning, se odziva
brez grobih reakcij..

Menjalnik je petstopenjski,
izredno robusten in neobéutljiv
za ni¢c kaj nelno upravljanje
z nogo. obuto v masiven Gevelj
za kros. Brez upiranja omogoda
prestavljanje navzgor brez sklop-
ke. Zoprnija pa se pritne, ko
voznik, %¢ najraje v teZavah,
prifne tipati za prostim tekom
v menjalniku. To je hilo na test-
nem motociklu precej duhomor-
no opravilo,

KTM — vzor zelo racionalno zaznova-
mepa motocikla,

Pot, ki so jo izhrali Mariboréa-
ni, je bila zahtevna, toda taka,
da je bilo mogode motocikel
spoznati, in to dobro. V' popol-
nem brezpotju je igrivo lahko-
ten, z motorjem, ki daje oporo
v vaakem trenutku. Viede odlit-
no od minimalnih vrtljajev nave-
gor. VeliZastno. Vsakig, ko od-
lofno dodad plin, te motocikel
katapultira novim doZivetjem
naproti. Zavori, obe kolutni, sta
v kombinaciji z gumama kos
zmogljivostim motorja tako v te-
renskih razmerah kot na asfaltu.
Toda z nekaj tolerance, saj mo-
tocikel ni namenjen v prvi vrsti
cestni rabi. Se pa tudi na asfaltu
izkake, saj z odlitnimi pospeiki
potegne vse do 1500 km na uro
{po merilniku hitrosti). Ker pa je
motocikel profesionalno orodje,
je mogode z lahkoto menjavati
veriznike in tako Zeljam in potre-
bam primemo izbirati konéno
Prestavno riEmerje.

Lepa in dobra igrata je tale
motocikel. Za prave moske.

Mitja GUSTINCIC
foto: Srdan ZIVULOVIC

kgm] i 5750 ol v minuh ~ novet-
ja hitorst |5'|.?h'nnq::.




Test: KTM 600
LC 4 enduro

Maodje iz mariborske
firme Juniz treade so mi
pripravili ved
presenecenj zapored.
Prvo, telefonski poziv:
»Cakate KTM 600 L.C
4. Kdaj prides ponj?«
Kar zaletelo se mi je,
kajti KTM je, katerikoli,
prava zverinica. Model
600 L.C 4 pa je stroj, ki
ne pozna kompromisov.
Zadeva, ki jo kaze jemati
po kapljicah, na recept!
Drugo, odbor za sprejem
v Mariboru: gruca
prekaljenih, zrelih
motoristov, ljubiteljey
motociklov enduro,
pripravijenih, da me,
seveda nenapovedano,
pospremenijo na pravi
izlet v divjino. Nisem
vedel kam. ]

ZA PRAVE MOSKE

Trije KTM 600 LC 4 so bili
v grufi japoncev. Vzelo mi je
sapo: dvonadstropnik, vam po-
vem. Takole okoren, po daljiem
premoru stladen v svojo terensko
kolekeijo Sinisalo, sem Storkljal
okoli meni namenjenega moto-
cikla.

=A elektriénega zaganjada ni-
ma’« sem glasno ugotovil.

Buren smeh okoli sebe. Slisal
sem komentar, da se takega
vprasanja v Mattighofnu, kjer 1z-
delujejo te motocikle, ne sme
postaviti, To so motocikli za
poznavalce in izbrance, & pa te
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ni dovolj v hlatah, pac ne kupis
KTM.

Gospod Plazovnik si je vzel
cas za indtrukeije o rabi motoci-
kla: tole je, na levi strani krmila
pod sklopko, rodica dekompre-
sona, s kljufem dai kontakt,
stisned dekompresor, nedno po-
hodiz zaganjaé, slifif =klik= od
dekompresorja, zajamed sapo
= in pohodid zaganjad z vso mod-
jo, do konca.

Tako bukovo sem se poéutil,
ko se me uéili plesati: marsikaj
sem storil narobe. Prvid — nié,
Drugi¢ — nié. Tretjié — nit iz
maotorja. Vzelo mi je sapo,

No, potlej mi je pa uspelo.
KTM je bruhnil skozi izpuh in
poskakovanje  enovaljnika  je
grozilo, da se bo motocikel, par-
kiran na mofnem sredinskem
stojalu, odpeljal sam.

Premoden od »vZigalnega« na-
pora sem zlezel nanj. Kot na ka-
melo, tako je visok. In vitck,
Kot motocikli za motokros.

Upam si trditi, da je to krosi-
sti¢ni motocikel, ki so mu v to-
varni namenili le nujno potrebno
signalne opremo, da je z njim
mogode zapeljati tudi v promet:
bolj simbolitno prednjo in zad-
njo lué, precej simboliéna stika-

la, dokaj simbolicen kontaktmi
kljudek in — nidesar veé,

Vse drugo pa je prvorazredno,
kajti KTM 600 LC 4 je Gistokr-
ven rallyjski motocikel, dirkaé,
pri katerem tehniki niso varéeva-
li. Samo najbolite je dovolj do-
bro. Po drugi plati pa konstruk-
torji, vsi zapriseieni motoristi,
mso mislili na detajle, ki sicer
lajiajo Fivljenje, niso pa nujno
potrebni. Zato ni elektricnega
zaganjata, v motorju ni gredi za
duienje vibracij enovaljnika. In
to je todi vzrok, da motocikel
zelo izdatnih dimenzij tehta le



