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KTM DUKE -
Ist edition

Raglia iz sosednje
redakcije je poznavalsko
izjovila, do je grd.
Vzelo mi je dih.

Bog ji odpusti.

Saj ni vedelo, kaj
poCcne.

Osebno - me je navdusil.
Parkiran po vogalih
liublianskih ulic, je
vzbujol pozomost. Jasno,
izstopa iz povprecja.
Tako sem fest z obicajnih
freh fednov raziegnil na
cele 3iiri mesecel

Spomladi lanskega leta
smo tovarni KTM z velikansko
pomodjo zastopnika podjetja
Motor Jet iz Maribora spulili
enega od prototipov za do-
besedno kratko volinjo po
domadih cestah

V KTM s0 s¢ precej upirali,
preden so se vdali. Eden od
redkih Ze delujodih motociklov
je prigel kar iz enega od
in&titutov za homologacije. £a
kratek ¢as je ostal v nagih rokah
v Ljubljani in 2e konec tistega
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prvega tedna je bmel v boksih
na sveloviem prvenstvu mo-
toristov na Salzburg
z natimi nalepkami na plastiki.

Tako se jim je mudilo.

Odziv po svetu je namred
precej presenetil odgovorne v
KTM. Ko so dokoncali svoj prvi
cestni motocikel, so se odlodili
izdelati le omejeno serijo 500
motociklov, Pa so vse RAZpro-
dali #¢ v prvih Stirih mesecih
po abjavi. Praveapray, prodali
s jih, fe preden so bili izdela-
ni!

Slovenija je majhna.
Priblizno toliko velja tudi Zelja,
ki se kriza z zahtevami velikih.
Toda v podjetin Motor Jet znajo
biti nepopustljive in uspeing
vzirajni. Tako je KTM sredi leta
Sloveniji tzrodil, direkino iz
proizvodnje, molocikel s serij-
sko Stevilko 129 - viisnjeno na
gornjem mosticku prednjih
vilic.

Alojz Plazowvnik (Motor Jet)
je dobro vedel, da se mi je pred
kakinim letom Stiritakini KTM
zaradi muhastega viiganja
zameril. Breal in breal sem v
skurbls, po hrbiu mi je 1eklo,
pa je motor zakrknjeno moléal.
Plazovnik me je preprideval o
nasproinem, da sem neroden,
je menil, a se nisem vdal.

Potem je ubral drugo takti-
ko: =Tu imas duke za test. Tele-
foniraj Sele. ko bof odpeljal
vsaj tisod kilometrovl= Pokazal
je Se, kako se zadevi pravilno
strefe in Sel.




Potem se je zacela #e enkrai
doziveta roodba, Hladen motor
je kar solidno vZigal, priznam.
Viasih pa sem ga zadusil, Sele
spoznavajod, kako se vede za-
jeten Stivitakini enovaljnik, za-
mudil sem s sklopko. In je
ngasnil, Najraje sredi krizisca.

Jaz brenem njega.

On mene nazaj.

Sele potermn, ko sva se breala
kaksnih tristo, Stiristo kilo-
metroy, sem ga zares precital:
motocikel malce nagnes k sebi,
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da ima desna noga solidnejsi
zamah; das kontakt; nié plina;
rocico roénega dekompresora
potisnes vse do krmila; nezno
pohodis zaganjalnik in 5 tem
postavis bat v motorju v pravo
legn, kar oznani premik rocice
dekompresorja; brenes do kon-
ca hoda zaganjalnika.

Ko ga takole spoznag in
zaculis, motor vZge iz prve. Za
salo. Hladen ali vroc.

Sele potem, tako lahko
recem, sva se imela zares rada.
Ze ved kot leto dni mi je bil
duke skoraj noro vied, Kot ide-
ja in kot izdelek. Oblikovno in
barvno nevsakdanji motocikel.
Enduro na sirokih cestnih va-
ljarjih. Obilje moéi. Obilje pr-
vovrstne opreme. [graca za
radoZive moie.

Kako se mi je priljubil.

Nimam ved pravega Casa,
da bi se vsak dan zgolj v
zadovolistve vozil kam daled.
V mestu in njegovi blizini pa
ni vsak motocikel povsem stisti

praviz, To velja, ¢e srce Se 7eli
povozili kaksen niz stopnic, ce
rad zaluti zdrsavajoce zadnje

kolo, ce rad skrajgas katero od
obicajnih poti. Vse brez strahu,
da bi s¢ ob nefnem padcu plas-
tika sesedla.

Dobro sva se razumela
skozi navdusujoco in spros-
cujoco igro. Vsakic sem si ze
jutro popestril na poti v sluzbao:
oster obrat, prva, plin, po-
Fenem po ozki strmi brvi mimo
stopnic, skofim in parkiram.
Malce pobalinsko, = uslti do
uses,

Stran od oéi, ki bi se
razburile: utakam rdeco lud
na semaforju, zaviram le s prvo
zavoro (320 mm v premeru!),
maéno, da dvigne zadnje kolo
krepko v zrak, ga ujamem in
lowim ravnoteZje do zelene ludi,
In spet. In spet. Od pripe-
kajoleza poletja do prvih mre-
lih dni.

Pripraven motocikel! Brez
konkurence. Tudi to je éar; vre-
den denarja. In KTM duke ni
poceni. Ekskluziva in veselje
sovrTacunani v ceno. Zato zgolj
hladno ra¢unovodsko tehtati
preprosio ne gre.

Je pa dobro vedeti, da je
duke nastal iz zelo zdrave os-
nove, iz dirkalnika za enduro.
Iz modela LC4. Zato celo serijo
komponent motocikla pozna-
mo. Tu je dokazano kakovosten
enoini zaprti okvir, izdelan iz
krom-molibdenovega jekla.
Zadnje nihajne vilice so alu-
minijaste, z urarsko liénim eks-
centrom osi zadnjega kolesa.
Vemetenje znamke White Po-
wer sodi med boljse izdelke na
tem svelu, Za cesino rabo so
le skrajsali hod prednjega in
zadnjega kolesa, za polovico.
Pa je motocikel kljub temu os-
tal mosko visok. Za nekatere
(najbolj so se pritoZevale dame)
celo previ-
sok in zato
bo druga
serija mo-
tociklov
(2Znd edi-
tion, sku-
paj 800
motocik-

lov) za 35 mm niZja,

Dobro je prebrati tovar-
nizko knjizico. Vzmelenje je v
vseh smerch delovanja nastav-
ljivo. Tezi vornika primerno je &
mogoce izbrati tudi najbolj
primerne vemeti. Skratka,
nujne jé razumeti, kaj prinese |
{ali odnese) poseg v to ali ono.
Na vsak nacin pa kaZe zapisati
polozaje sumboy, pa preskusiti
motocikel, pa spremeniti naj-
prej to (spet zapisati in pres-
kusiti), sele potem tudi ono
{ponoviti domaco nalogo) in
tako do nastavitve, ki se zdi
prava. Vemetenje deluje. Zelo
dobro.

Jaz bi pritaknil se lepo
viden blaZilnik krmila. Malce
zaradi videza, malee iz potrebe.
Resda so projektanti na Siroko
preskusali, da so motocikel za
enduro prilagodili cestni rabi.
Ni preprosto preoblikovati
geomeltrijo tako, da motocikel
neviralno lefe v avinek, zmore
prebaviti poigravanje s plinom
ge v globokem nagibu in zmore
ohraniti mirnost pri ostrem
pospesevanju. Tu je duke sko-
rajda dober. Najti je treba pravi
polozaj v sedezu, da je nihanje
celotnega motocikla ob
pospesevanju le zaznavno. Nic
pretresljivega sicer; toda miren
kot skala ni. Popolnega cestne-
oa dirkaca iz terenca le ni
mogoce da narediti. Ah, seve-
da. Poznaie boljfe gume od
Pirellijevih nicstopinjskih radi-
alk MT 60 z jeklenim opletom?

Enovaljni motor s prostor-
nino 609 kubikov (si predstav-
ljate, kako velik je bat?) nadzo-
rovano hladi tekocina, ima
gred za dusenje vibracij, Stiri
ventile v glavi, ¢no odmiéno
gred, neutrudno sklopko in
precej lepo tekod menjalnik s
podaljfano fetrto in peto
prestavo. Kljub gredi za




dufenje vibracij motor potre-
suje. Enovaljnik, pat. Toda
zanesljiv in zmogljiv. Zapeljali
smo ga v Ivanéno Gorico, do
Akrapovica, ki ga je potegnil
na merilno napravo Dyvnojet.

Kaj bo pokazala?

Prav glasno se KTM nikoli
ni hvalil, koliko zmore motor.
Tu in lam izgovorjene ali
zapisane vrednosti so se opaz-
no razlikovale. Akrapoviéeva
merilev je pokazala zelo okro-
glih 45 KM na zadnjem kolesu.
7 zelo zverno krivulio moéi, ki
se lepo vlede preko najvigjega
obmodéja. Odliéno. Poudariti
moram, da motorja pred me-
ritvijo po 1800 prevozenih ki-
lometrih sploh nismo servisir-
ali, zato je rezultat nadvse
ugoden.

Vendar je meritev sama po
sebi le potrdilo obéutkov s
ceste. Motor odliéno vlete,
modi je za vsakdanjo #ivahno
voZnjo dovolj, menjalnik je =
motorjem uglafen. Hrup mo-
torja in izpuha je v razumnih
mejah.

Motocikel je kot celota
harmonicen. Se pa najde tudi
kakina zamera, splofnemuo
navdusenju navkljub. Recimo
elektrika. Ko so vsa svetila
prizgana, je cutiti astmo. V dru-
gi seriji je ze mocnejsa. V
&rnino vtisnjen par okroglih
Farometov (desni je elipsoiden)
v zadilienem kljunu je obogaten
z gumbom za roéno nastavitey
vidine snopa. Krasno. Dokler
vsak mulc na cesti ne zeli sam
ugotoviti, cemu gumb slui.
Potem cep posode za gorivo,
Preprost, kot na tekocem pral-
nem pradku, Za dirke v redu.
Toda v mestu sem nezaupljiv,
pogresam kljucavnico. Tudi
boéna parkirna opora ni za
vzor. Venomer me je skrbelo,
da se bo kdo dotaknil motocik-
la in bo zgrmel po tleh.
Razmisljam Se o elektricnem
zaganjalniku. V prihajajoéem
letu bo motor, za preprostejse
viiganje, opremljen z av-
tomatskim dekompresorjem.

Nisem klical v Motor Jet.

Postavljaski duke mi je bil,
preprosto povedano, veé kot
vaed.

MITJA GUSTINCIC
Folo: MATEJ DRUZNIK

MAGAZIN

Tehniéni podatki
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Muotor: enovaljni - $tiritakini - 1ekotinsko hiajen (1 liter hadiln lekogine) - ana odmitna gred v glavi, gnana 7 vesigo - $tirje ventili (sesalni o 36
mm, izpudsi 8 30 mm) - vtina in gib 101 x 76 mm - prostarnina G0% kubikoy - kompresifa 19,4:1 - najvedja mod 41,2 ki (56 KM) pri 72580 min -
najvet]i naver 55 Nm pri B000/min - uplinjad dell‘orie PHM 40 mm - neasvingeni beatin ssper- eletronski viig tipa SEM - dinama 12V 130 W -
shumufaior 12V 1,280 - sveéka NGK DBEA - roEni delompresor - notni zaganjainik
Prenos moGk: primarmi tobnigki pranss, rammese 2,70 - vetplodEna shlopka v ofjni kopeli - petstapenjski menjalnik, prestavna razmerja. 1. 2,20,
11. 1,50, 1L 1,16, 1¥. 0,95, V. 0.B1 - veriga na zadnjz kola, razmerje 17/38
Okvir: enojna c2vna zapria konstrukeija iz krom-molibdenovega [ekda - privijagenn zzdnje palitje - kol glave okvitja 27.5 stapinje - prediek 115 mm
- medosna razdalja 1480 +/- 15 mm
Vzmetenje: spredaj oljna vimetne vilice sistema upside-down znamie While Power Rama s kraki @ 40 mm in hodem160 mm, 21 slapea) mastavibe
¥ smeri kompresije, 7 stepen] nastavilve v smevi rarlega - zada] aluminijast nihajne vilice £ centratnim blagilnikom tnamke White Power v vpetju
prokever, 11 stopenj nastavitve v smesi kompresije, 7 stopenj nastavitva v smesd rafiega. had kolesa 170 mm
Nalesa i geme: aluminijzsta kolesa Akront, spredaj 350017 2 gumo 120/70-17 - kalo zadaj 4, 75017 2 gama 160/60-17
Zavore: spredaj 12 kolul o 320 mm 2 dilataci{skimi Elenkd, s Sfirlbatno ravoma Eeljustjo Brembo - tadaj kalul & 220 mm 2 encbaing Celjustjo
Meare in te3a : dal¥ina 2170 mm - Sirine 850 mm - vidina sededa od tal 920 mm - najman]Ea razdz|ja od tal 300 mm - posoda za gorive (plastiéna)
11,5 litra - teka (suha)127 ky
CENA: DEM 14 480
Lastopailc: Motor Je1, Maribor, Dsojnikeva 17
b
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Moé matarja, kzm kolesu: 33,07 kW CENE IZBO0RA NADOOMESTNIH DELOV (v DEM, 12. Pogansia veriga (regina) 134,80
%ﬁ:_ﬂ}p?ﬁlﬂ T‘I%ﬂl?mh = viiete 30 gajatve 13. Bal maforja, komplet Iga
73 voinjo 1. Tavemna refica, prednja, komplal 31,43 14, Teznilo nmmuhr: e

gﬂrﬂﬂjmw matocikla: 142 kg § Fmryggl': mﬁ:ﬂ, en teleskop BRLST NS e ke e .

nraba geriva; 2 e 3. Predngi btainik 16371 Motor Eﬂl:ﬂ_wm[hz-nf:llj}un dugen]s vibracij;
Majvetya hilrost: 170 ki '2: Hnm'::. m-"’""‘if' 13.’3 “m“‘u?&ﬁ';ﬂ'ﬁm mpf:;:;
Pospesel: 7. Posoda 23 gosing 242,04 g:ﬂlﬂul meri|niki ;
100 m 7 mesta: G438k g Desni boéni panal 150,00 Predaje kolo: alumin|ast obeog; nevsakdan|i kol
“Iﬁ!m: 1: :3 111 !uiuin ik 1%!132 Elrarrml-ﬁznimml plavajoéega figa, ima pa
0 -100 km/h: i h acijske
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