Vozili smo: »LCR - motocikel s

olico«

LETECA PREPROGA

Fijuuu, tole je pa res
eksotika.

Na oko je bolj aviomobil
kot motocikel. Nekaksna
formula brez enega
kolesa.

Saj ne ves, kako bi se
zadeve lotil s prave
strani. Niti do kolen ne
sega po visini. Vse je
ovito in prekrito

s plasticno karoserijo in
voznikov prostor

Vv notranjosti je ves
grbav.

Za sopotnika pa

ploscad. Majhna in éisto
pri tleh pa zelo zadaj.

ukaz. Rarmisljam, kam neki, saj
je povsod grbasta plastika, sede-

Ko sem takole z bratom, pri-
lodnostnim sovoznikom, mencal

ckoli prikolitarja. je Kradevec
Ivanu in Pirnat Zdenku 3o na
smeh. Fanta sta dirkada, iz
AMD DomZale, voznik in so-
voznik, par, ki si zaupa in se
spozna na sknvnosti vodnje pri-
kolitarja. Sam sem te stvanive
do sedaj gledal bolj od daled.
=No, kar noter stopi,« je bil

& pa nikjer. Torej vstopim. Kot
v kopalno kad. In se z rokama
primem za robove.

»Mogi potisni nazaj. V luknje
v skoljki, ja. Pa levo zatakni v vi-
lico. To je menjalnik. Desni pe-
dal je za vse tri zavore.«

Kdo bi si mislil. To je res ne-
navadno., Kledim, nogi imam

e e i

Pocutje na prikolici je res nevsakdanje. Prostora ni v izobilju. Kajti
v prid aerodinamike moras &im many steleti iz vozila, ko zadeva leti
naravnost. Torej je treba bifi kar se da majhen, zvit kot presta za
nizkim oklepom. In pred ovinki dovolf uren, da ujames pravo lego:
da zagotovid trikelesniku ravnoteZfe pa hkrati ne padef ven, ko se
trije gumijasti valjarji ob zaviranju prilepijo ob asfalt — ali ob
pospesevaniu. ko sproséeni konji tako potegnejo, da imad obéutek,
kor da s¢ hode prikolidar odpeliati spod telesa.

Razdalja do tal je majhna, nekaj centimetrov, in e si nepozabljiv,
iz prikolice strieda noga zagrabi v asfalt. Pri nagibanju iz prikolice je
to fahko tedi zadnfica. Zato sploh ne preseneda, da ima sovoznik na
prikolici na zadnjici prileplieno prav takdno ploffico, kot jih imajo
salo motociklisti na kolenth: da mu asfalt ne posname goveje, pa tudi
Iastne kode z zadnje plati.

Voinja s prikolico je — garanje: bodi majhen, zlezi na desno, obvisi
v levo, nazaj v prikolico. Brez predaha. § popolnim zaspanjem
v voznika. In voznika v sovoznika.

tam zadaj v ikoljki. Roki pori-
nem v tunel spredaj, v nos priko-
litarja. Se oprem na komolca in
zagrabim krmilo. HudiZa, pa res
nima rodice za zavoro, Na levi
sklopka, na desni polovici rodica
plina. Vse skupaj pa zelo pn
tlch. Povsod me nckaj tiféi in
boli, 4¢ najbolj nerazgibani skle-
pi. Da voinja ne bo udobna, mi
je takoj jasno.

Tudi sovoznik ima. za dveh
koles vajenega motorista, nena-
vaden polodaj. Prikolica je kot
manjsi balkon. veranda. Le brez
sededa in ograje. Gola plodéad,
le tu in tam ro&aji.

Zdenko Pirnat svetuje: =Pazi!
Me leai iz prikolice, ko voznik
pospesuje ali zavira. Te bo izgu-
bil. Vidis, &e je ovinek v levo, se
primes za tale rofaj. noge pa ta-
kole prekrizane. Ovinek desno,
leded ez zadnje kolo in s¢ pri-
med za blatnik pad kolesom,
Oprimka v plastiki verjetno ne
bos takoj nasel.«

Mo, zadevo imava v rokah.
Vsaj tako sem si mishl, ko so
naju fantje porinili. Fopustim
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li¢ar. Hodem spustiti vizir éela-
. pa mi ne uspe umaknit leve

mn malce mpu-n-n111 prit
na krmilu in prikelitar mi pricne
uhaj: LI:! v desno, rine s steze, Le-

id spodnjo mejo 7000 vrilja-
jev in hoéejo navzgor, do 12,000
vriljajev. Po pravici povem. ne

upam si
prikolitar ring
Hode odlodno roke
V oreski ovinek.
Zavijam neino, ar rine
' desno. Ved odlodnosti
.JI'Illi. wlml.ll prav. Ce

#eti rodice plina, Kajti
kako po svoje.
na krmilu.

skega ovinka v kratko
ravning Tm\p-:\utl.m Svel se kKar
li-

f, 8 J\.dll."l'll'l'll smo skupaj na
pa Aine mimo kot za Salo.
Ino je Lll.-1.||I1l 4.1ruu. mo-

A5-

problem.

nos prikoli

lica, Ki je na levi strani.

v travo, pa da bo na d |
vedno dovolj & i

ne Zgubim sovoz

ne vidim, tako dale¢ J.ulm telo-
vadi,

Rahlo

femu =2m

WAn) eno-

prve i
dodobra spoznat, k

obéutka gbeh v vozilu in n-dlm.-

nosti zahteva. Pa ceprav je vide-

(S0

ti. gledano od daleé, v dirki. har-
moniéno  wjemanje  voenitkega
para lahkotna ;
seveda. Prikohicar. da ne

im. je motocikel. Malce
Spogleduje se z av-

tomaovhili. IL'u.il s pristmim obdut-
an motocikla = v v "mﬁ.n”h

Mitja in Samo Gustinéic
Foto: Srdan Zivilovic

Upravijanje: dircktno krmilo, na ofeh
merilec vriljafer motorja in ob strani
baterija za viigalmi sistem. zpuhi se
kondifefe v thiralni komori ta pred-
myjim kolesom.




O spreday: videlini nosilec 5 parale-
Iogramsko obeso prednjega kolesa.

Brez predujega kolesa: notranje hla-
Jemi zavorni kolut, krmila povezano
5 pestom § cevmo roka.

Pred zadnjim kolevom motor. Yama-
hina osnova in Hendini valji z lamel-
mim sesalmim ventilom in igpuinin
ventilom v viakem valju.

ZLodek: prenos modi 2 verige ler sopotnikoy
plaio, prikoviden na vadolini nosilee.

LCR z Yamahinim
motorjem

Prikolicar, ki ga vozi duo Kraievec-Pirnat, prihaja iz rok
Ralfa Bohnhorsta, lani 12. na svetovnem prvensivi. Pred njim
je prikolicar vozil Masato Kumano.

Osnova trikolesnika je okvir monocogque, izdelan iz alumini-
jastih panelov, med seboj zlepljenih in kovicenih, izdelek
Lvicarske firme LCR (Louis Christen Racing), ki oskrbuje
vedino dirkacev. Okvir je enostavna in lahko popravljiva kon-
strukcija, saj LCR ponuja tudi servis podkodovanih prikolicar-
jev. VW osnovi je okvir Stirkoten vzdolini nosilec, na katerega
sta s cevno konstrukeijo z desne plati v isti 0si obedeni kolesi
s paralelogramskim vzmetenjem. Z leve strani, blifje srednji
predni osi. pa je pripeto tretje, nevzmeteno kolo in Gk za njim
plodéad za sovoznika, izdelana iz karbon-kevijarja in prikovi-
tena k osnovonemu nosilou.

Motor je vpet pred zadnjim kolesom in za voznikovim
hrbtom, z izpusnimi cevmi. ki segajo do zbiralne komore tik za
prednjim kolesom. Prenos moéi 2 motorja na zadnje kolo je
izpeljan s parom veriznikov in verigo, brez vmesnih elemen-
tov, Zadnje kolo in boéno kolo v isti 0si ter prenos modi
z diferencialom je FIM prepovedala po letu 1978, ko je geni-
alni dirka® in konstruktor Rolf Biland ustvaril tricikel beo in
pometel z bolj klasiéno zasnovano konkurenco.

Motor prikolitarja, ki smo ga vozili, je zbirka delov razlitnih
proizvajalcev in popoln dokaz inventivnosti dirkadev s svetov-
nega prvenstva, ki ostajajo samosvoji, brez neposrednega
sodelovanja  tovarnidkih razvojnih oddelkov in z dokaj
skromno finanéno zaslombo. Motor je v osnovi Yamahin 500-
kubiéni dvotaktni agregat, vrstni vodno hlajeni Stirivaljnik, ki
mu je Kumano dodal Hodnine valje z izpusnimi ventili na
izpuhih. Odvisno od trenutnega zdravia in stopnje priprave
zmore motor moé 140 konjev pri 12.000 vriljajih, kar omo-
goéa, da 186 kg teko vozilo (z oljem, vodo in gorivom) doscie
na ravnici reskega dirkalidéa hitrost 250 km na uro. Yamahin
je tudi deststopenjski menjalnik ter veploséna suha sklopka.

Trikolesnik je obut v 13-colska aluminijasta platista ter
tekmovalne gume Yokohama, ki so povsem avtomobilskega
videza, toda le prikoliéarjem namenjene konstrukcije. Obsta-
jajovdimenzijah®,2—10-13,10,0-20-13,9,0-20-1 dterrazlitnih
konstrukeijah karkase ter seveda trdote zmesi. Na izbiro pa je
tudi profil za suho stezo, za det ali ymesne razmere. Ob firmi
Yokohama opremlja prikolicarje z gumami le 3& Avon.

Zaviranju je namenjen komplet treh notranjih hlajenih
zavornih kolutov, za vsako kolo po en. Krmili jih le noini
pedal, Geprav nekateri uporabljajo tudi rodico na krmilu za
prednji kolut. Glede na zahteve steze, je zavornemu kolutu
bocnega kolesa mogode z regulacijo na glavni zavorni Erpalki
fino nastavijati Zavorno moc.

Prav v dolZino in zaradi boénega kolesa v Siroko potegnjena
konstrukeija prikoliéara z veliko povriino gume na asfaltu
zagotavlja trikolesniku dobro stabilnost v ovinkih ter nepro-
blematiéno prenadanje celotne moéi na asfalt, kar se na dirkah
kafe v zelo hitro voZenih krogih.

Na nadih tleh so dirke prikolicarjev v zadnjem obdobju
zamrle, saj je bil vozni park nekonkurenéen in zelo zrabljen,
Toda ljubitelji prikolitarjev, ki so v veéini primeroy doma iz
Smarinega pri Paki, Velenja in blignje okolice, niso odnehali
in pripeljali na domate steze sodobne, zmogljive prikolitarje,
s katerimi je mogode dosegati lepe rezultate. Le spoznati jih je
treba do potankosti.
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