VOZILI SMmOo

Motokros dirkalnik mai-
cancasnupaupul

Tovarnidki moZje so bili na
moe ponosni. Pqudarjali so. da
je ta izvedba, namenjena obitaj-
nim_kupcem, na las enaka dir-
kalnikom, ki jih je v pretekli se-
zoni tovarna pripravijala za svo-
je voznike: Maischa, Gruhlerja,
Broecka, Dolcea in Wilkena. Po-
udarjali so, da so vsa spoznanja
in regitve s pravkar ohlajenih to-
varnigkin specialk prelili na
manj8o sarijo motociklov, ki so
dostopni vsakomur, 1ako da so
tudi li dirkalniki tovarniskis.
Konkurénca da to pogne pota-
sneje.

Avstrijski zastopnik firme Mai-
0 j& na test pripeljal hkrati z e
predstavijenim modelom MG
490 tudi Celrilitrski motocikel
Pollitrski dirkalnik je bil za nas
novo spoznanje, saj motocikle
te kategorije zares poredko vi-
devamo. Vedji izziv pa je pred-
stavijal  éetrilitrski  dirkalnik.
Blizji nam je, ker je to nasa do-
maca najmotnejsa kategorija.
Zanimivej$| zato, ker te motoci-
kle ne poznamo najbolie, pa ée-
prav jih nekaj vozi tudi na naih
dirkalisgih.

Tudi Niko Sinkovec, ki nam
vedno, kadar imamo opravka s
terenskimi  motocikli, priskoéi
na pomod s svojim bogatim zna-
njem in izkugnjami, je bil zagret.
Tokrat je bil izziv glasnejsi, kajti
Sinkovec se je kalil na husqvarni
in na njej tekmuje, maico pa je
dokaj nepoznan motocikel.
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Maico MC 250 tip 361
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Sodobno zasnovan melocikel zdruiuje v sebi reditve lsnskoleinih tovarniskih dirkainikov

Tovarniski dirkalnik

Motocikel je enak tovarniskim dlrkalnikom iz pretekle tekmovaine se-
in

zone - Novosti so v motorju, okviru,

zabeletil na tekmovanjih opaz-
ne rezultate.

Razvoj motokros dirkalnikov
je dotivel sluknjo« v Easu med
leti 1961 ter 1973. Nalo pa je
Maico v dve - triletnih &asovnih
intervalin predstavil vse bol] iz-
popolnjene, gistokrvne moto-
kros dirkalnike. Danasnje oblike
in zasnavo je Maico pokazal leta
1881, ko jo motocikel povzel so-
dobne obline, moter pa je ohra-
nil svoj tradicionalni design. Le
leto kasneje pride do revolucio-
narne novosti v hisi Maico - za-
daj so vgradili mono vzmetene,

Maico ni neznana firma. Pred
dvema letoma so praznovali 50.
obletnico obstoja. Maico je ob
cestnin motociklih razvijal tudi
Sportne motocikle, ki so bili pri-
sotni v vedini moto swnmh
zvrsti, pa tudi kartingu. Prvi te-
renski dirkalnik pa sega v leto
1959, lo dve leti kasneje pa jo
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»alpha

Lanski motocikel je imel nekaj
»glasnih« napak Takc so mo-
torju oditali presibko in ob&utlji-
vo sklopko, zavore SO § pregre-
vanjsm popusEale, Spice na ko-
lesih so s& lomile, alpha control
vzmetenje ni bilo vedno kos za-
htevam.

Konstrukiorji so v letu dni

zrisali Karter motorja, ki je sedaj
manjgih dimenzi, pridobil pa je

robustnost - kljub manji tezi. V.
notranjosti se skriva nova sklop-
ka, ki je tako trpeZnejsa in tudi
voznika manj utruja. Lanski mo-

Zadnja nihajka |e zvarjena iz plocevine, Skatlaste oblike, oprta na

mono vzmetenje sistema Twin link




lja od tal do spodnje totke mo-
tocikla je porasia s 35 na 37 cm

IZZA KRMILA

Motocikel je zasnovan po so-
dobnih zahtevah v motokrosu,
kar pomeni, da je trikot med se-
defem, krmilom in stopalkami
odliéno usklajen. Videti je, da je
bilo precej storjenega na ratun
zmanjBanja te2e vozila, Tako je
tudi posoda za gorivo viita iz
plastike, ki pa v primerjavi s po-
sod: ve plodevine
ne nudi prave vamosti. Plastic-
ne so tudi bo&ne obrobe s tabla-
mi za tekmovalno Stevilko ter
oba blatnika

Motocikel je na oko vieden,
zadrian po danagnjin Zeljah.
Vse, razen matorja, izpune cevi
ter krmila, je rde¢e. Tako tudi
visok, a udoben in na razervoar
potegnjen sede.

Motor 2 lahkolo vZiga, kar jo
vsekakor zasluga novega vigal-
nega elektronskega sistema fir-
me Moloplat. Sklopka je prido-
bila nekaj mehkobe, ki so jo voz-

Maico MC 250 - dopadijiv ter robusten motocike!

konec staino =v rokah«. Malce
teZje jo nadzirati zadnji konec
na pesteni — blatni stezi, ko jo
motocikel precej opletal.
Vzmetenje je na visini Pred-
nja vilica ima spremenjen blail-
ni element, deluje s kombinacijo
olje - zrak neravnine odliéno
pobira. Twin link pa je bil na
testnem maotocikiu opremljen z

ob dopla-
o&iti blazilnik fir-

b e : Ohlins blaZilnikom, ki sodi v naj-
v molokrosu vi-

vi&ji razred (od Corte & Cosso je
tudi za polovico drazji). Pri sko
kin je zadnji konec »zabijalos
Kar je bila posledica premehko
nastavijencga blazilnika.

okvir (italijan-
Je ob vetji togosti
visine

0 50

Je za 60 mm mm, mbﬂlrnqll -uom;,n.upmumfn
oblikovana

rebra na vaiju ter glavi

niki Se lani krepko pogresali
Menjalnik pa je malce trd, neto-
¢en. Trdoto lahko oéitamo tudi
rogici plina.

Motor zmore 42 konjev pri
8000 vrtfjajih v minuti — po Mo
sodi v krog sposobnejgih dirkal-
nikov. Toda kijub lamelam v se-
salnem kanalu mu je moé otitati
nekaj lenosti v spodnjem ob-
mo&ju, kar se najbolje pokaze
pri vonji motocikla iz ovinka.
Nato pa mo¢ silovita naraste.

Nov okvir In zmanjsan predtek
prednjega kolesa ter manj3a te-
fa ugodno vplivajo na vozne
lastnosti motocikla. Motocikel je
lahko vodljiv, zelo lepo pelje v
ovinek. V dolgih ovinkih odnaga
cel motocikel, voznik ima zadnji

Nekajurno testno priganjanje
je motocikel prestal brez odpora
- sklopka je pohvaino vzdrzala
vse muke, prav tako motor. Za-
vore so se izkazale bolje od lan-
skoletnih, ki 50 se hitro pregre-
vale In popustale.

Testni motocikel je bil obut v
Pirellijeve Sand Cross gume, ki
Se vedno veljajo za boljde, Kljub
naporom konkurence, da bi ita-
lijanski firmi odvzela primat,

Zaokrozeno: maico MC 250 je
dober motocikel, ki zahteva
moénega in treniranega vozni-
ka, ki zna bogata zalogo modi v
celoti prenesti na teren. Moloci-
kel je robusten, sodebno zasno-
van, ne najdrazji. Prav tako so
sprejemijive cane rezervnih de-
lov.
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