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VOZILI SMO

Bilo je & pred prvim sne-
gom, ko Je avstrijeki
nik firme Maico izrazil teljo,
da bl tudi na nasih tieh testi-
rali Maicove motokras dir-
kalnike letnika 83.

Za testiranje smo izbrali
hiaden, rahlo dezeven in to-
r8 naprijeten dan. Iz kombi-
1a smo potegnili dva kot jaj-
ce enska dirkainika in le
barva tabel za tekmovaino
Stevilko je izdajala, kateri od
obeh je motnejsi.

Liublianski motokrosisti tudi
varéujejo z gorivom, pa 50 z nekaj
truda in veliko &portne volje ob
Savi uredili stezo za motokros,

No, ne &isto pravo, toda odiitno
za tako potrebne treninge. In, hva-
la bogu, tam nisi nikemur v napo-
to. Kajti & si za krajsi trening
izbered blitnjo jaso, bo pririovel
nezadovoljni lastnik zemljiséa. V
gozd ne mores, v park prav tako
ne. Prvo resnejse molokros dirka-
lisZe pa ob vsem pomanjkanju go-
riva le ni tako blizu.

Zakaj to pisem, se sprafujste.
Zato, ker j bila »proga za Savoe
kot nalast za 250 kubiten dirkal-
nik, petstotak pa na njej ni pridel
do izraza. Kajti proge za petsiota-
ke morajo biti hitre, zaradi izrazite
moti na zadnjem kolesu tudi pri-
mera trde (tudi betonske kiondi
N@ Niso radkost).

SPOZNAVANJE

Na pomot je pristopil nag sveto-
valec za motokros Niko Sinkovec.
Pa ni mogel iz koze (profesionalna
~deformacija- ali pa radovednast)
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Nihajka je na novo oblikovana, prav tako krmilni drogovi TWIN-LINK
vzmetenja. Nihajka je vpeta skozi biok motorjs

Robusten molocikel z ohvirom, 1 blatniki in arjem, nemskim vzmetenjem fer
matorjem, ki fe v primerjavi z lansko izvedbo moéno izboljdan

Maico MC 490

Zahtevnez

0l0, pa j@ priskoéil

Pollitrski dirkalnik je na las podoben 250 kubié- pomod ikow reahemle
nemu — Velika mo¢ zahteva odloéno in moéno ., e rezko vigal. Grgranie
roko 12 izpuha je obetalo prece] grobg-

st na zadnjem kolesu. In res.
in pograbil je 250 kubiéni dirkal- i
nix (test sledi v eni od prihodnjih
4tevilk) ter se pognal v nekaj ur
dolgo priganjanje.

isti, s katerim jo Niko z lahke
Ne

i m se
malo zadudil, ko maico MC 490 i
hotel vigati.

Sam sem bolj zijala prodajal in
okoren v kros opremi, poizkusil
sreéo z drugim motociklom. Na
oko je bil ravno tak bicikel kot

~ LA e
Robusten motor skromnih dimenzij se ponasa z osupljive modjo
pakotom lamei v sesalnem kanalu




orel v niov krog in mi

. naj ozamenm rodi-
om v ovinek. i kaj
/@ po fovarniskih po-
18103 kg, 58 mi mai-

del tako lahek e
ga nikakor niser prav
j& tudh trmaglavil in
o e s pollitrskim

ec vzel 2aevo v
&8 vedno grgral in
kazalo je. ¢a ni naj-
Je pat deeven

svoe.
o, da jo na zadnjem

8 motocikel ne dvi-
kolo, kar je presenet-
2o - kolesa v zraku
k hitrosti na

tak motocikel osnovno
wsen|. Hiter je, kar
opazi dele pri sko-
a s je precenil. Mi-
ina prevet in zadeva

moti se izka-
voinji v ovinkih, ki
navzven, Cez ovinex
kot dirkalni avto.

letnika ima v
le &tiri prestave. Po
wgradijo tudi peto, kaj-

obgutek, da so Stiri
wse) rezpolozjivi modi
izbira. Zavor

N i

gotavija brezhibno poziranje ne-
ravnin. Zadnji bladilnik e firme
Corte & Gosso ali pa Ohlins, vpet v
poboljsanc izvedbo ~alpha kon:
trol sistema-: nova j& geometrija,

o

d i il 2
Maico vilica: pnevmatsko hidraviiéna vil
s kraki @ 42 mm. Na okvir je pritrjen rezer-
voar zadnjega Ohlins blaziinika

krmilno aluminijevo drogovie tar
nihajka sama

Motor jé v osnovi enak taka za
250 kot za 500 kubi&ni matacikel
v primerjavi z lanskim letom j&

Tehnicni podatki

Kubika, kompresijsko razme
mm, moé 41 kW (56 KM) pri
Prenos modi:

MOTOR: dvotaktni, enovaljni zraéno hiajen z lamelnim krmilje-
njem sesanja goriva, vrtina X gib 86,5 x 83 mm. prostomina 488

imarni zobnigki prencs, vedplostna

12:1, uplinja¢ Bing V 54-2 0 40
min,

olini kopeli, Hiris

matorja, spradaj vilica @
mm.

ZAVORE: bobnaste. spredaj
Pirelli Sand cross. spredaj 300

praznega vozila 103 kg.

OKVIR: encjen iz krommolibdenovih cevi, ki se razdvoji v viini
42 mm in hodam 310 mm, Zadaj TWIN
LINK vzmetenje s Corte & Cosso ali Ohlins blatilcern, hod 310

o 136
x 21,
MERE: 0sna razdaija 1500 mm, visina od tal 372 mm, te?a

skiopka v
menjalnik.

mm, zadaj 160 mm. Gume
zadaj 5,00 x 18.

jadan, pi
vadita tudi do me-
okvira. Okvir je itali
ako o

1o v hladnem sta-
pridobile na kval

v blazilnem telesu,
tor zraka pa za-

NS

o

w

za kar se mofor hitreje ravrti

L

motorja je po dolzini krajée a 80 mm, ‘motorna gred je olajsana

mator po doltini za B0 mm skraj
8an, kompakino zasnovan in izra-
zito skromnih dimenzij. Olajsana
je motorna gred, Stiristopenjski
menjalnik jo 5a vedno maice trd
Pridobila pa je skiopka, ki je v
pretekiin sezonah bila prav goz
darsko trda. lzboljsana sklopka je
dovolj mehka, tudi neutrudljiva in
neobZutliiva. Nase grobosti (nek:
nosti v krosu tudi sicer ni) je zdra-
vo prenesia, ob tem pa velja pove-
dati, da so motocikel trpinéili tudi
avstrijski tostniki

Novost v motorju je tudi izvedba
primamega prenosa. Letnik 82 je
imel primami prenos izveden za
dulex verigo, letos pa so kon-
struktor]| uporabili zobniski pre-
nos. Zobniki pomeniic sicer nekaj
veé trenja in hrupa, zalo pa manj
zantevno servisiranje motorja.

V dobro motorju je Steti tudi
mo&nejée lezaje na motorni gredi
pa tudi menjalnik sam je ojatan.

W valju kaksnih bistvenih spre-
memb ni, &e oditejemo paket la-
mel, ki krmili sesanje goriva v valj
Lamele naj bi prinesie ve¢ prokno-
sti na nizkih vriljajih, kar pa s 2a
testni motocikel & ne bi dalo trditi
— morda na raéun slabe nastavitve
motorja

V celoli giecano je pollitrski
maico zanimiv motocikel, ki 26 na
oko priviagi z nekoliko motno rde-
éo livrejo in o&itno robusinostjo.
Tudi zasnovan je po vseh moder-
nih motokros zahtevah tako, da je
vozniku poéutje prijetno. Da pa je
treba za pollitrski dirkalnik imeti
moéne roke (tudi noge) tar rahlo-
&uten obéutsk za rotico. plina,
smo pa ludi Je zapisali. Skoda, da
na nasih tieh pollitrski razred za-
postavijamo. Primerjali smo cene
rezenmih delov in ugotovili. da
ditkenje v mognajsem razredu lo
ni pretirano drago (atero dirka-
nje pa ni drago? ).

MITJA GUSTINC!
foto: MARJAN ZAPLA'
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