SVET MOTOCIKLOV

Maxi visa 650 R

Francozi so spet sestavili motocikel z avtomobilskim motorjem — Tudi
tokrat je padla izbira na Citroenov motor

Francozi so prav zares ra-
zred posebneZev. Imamjo do-
bre dirkade, zdravo misled
konstruktorje in mo&no indu-
strijo. Le z motociklistiéno
proizvodnjo se ne morejo
prav hvaliti. Imeli so nekaj
poizkusov, da bi postavili na
noge vsaj maloserijsko prol-
zvodnjo teZjih motociklov, pa
Je vse ostalo ve& ali man] le
pri polzkusih.

Morda taka podobna usoda
zaradi pomanjkanja denarja
tudi najnovej&i primer. Idejni
vodja projekta BFG (takrat so
v okvir vtaknili Sliu’va\ini bok-
ser avtomobila citroen GS)
ing. Boccardo ponovna poiz-
kua sreo. Tokrat s popaolne-
je obdelanim maotociklom in
izdatnejdo pomotjo  indu-
strialca Siccardija, ki se ukvar-
ja z izdelavo in projektiranjem
avtomobilskih delov in opre-
me. O Siccardiju smo slisali Ze
v zacetku leta, ko se je Bimota
zanimala za popolnoma svoj
motor, toda izdelan v Franciji.

Tudi pri projekiu novega
motocikia je konstruktorje vo-
dila misel o poceni in enostav-
nem vzdrevanju. Tako je od-
logitev padla na motor citroe-

MF 650 R Je novost s francoskega kroinika - Visin motor zadinjen z

Guzzijevimi dell

na Vise s 650 kubiki, ki lahko
brez tazav prepelje tudi dvesto
tiso& kilometrov. Motor so pri-
merno pritedili: nataknili so
ratunalinisko vodeni elktron-
ski v2ig, valje so po Nicasil
metodi obdelali pri Mahleju,
dodali o oljni hiadilnik, mo-
torju so dvignili mot na 38,2
KW. Pri izvedbl metocikla so
konstruktorji moEno segli po
sestavnih delih Guzzijevih mo-
tociklov: ohidje menjalnika,
prednja teleskopska vilica, ko-
lesa iz lahke litine z zavornim

Okvir fe francoskl, nihajka je vpeta v ohidje mcnjlml:,l. Brambo
za

zavorni sistem pa
njegs kolesa

‘je dopolnjen z omefevaicem moci

nja zad-

sistemom Guzzi ~ Brembo ter
armaturno plod¢o.

Francozi so znani kot dobri
izdelovalci okvirov in med
bolj$e kaZe Steti tudi okvir no-
vega motocikla. Okvir je dvo-
jen cevni, spodaj odpri, se-
stavni del okvira pa je tudi me-
njalnik z ohigjem. Konstruk-
torji s0 uspsli zasnovati ckvir
tako, da je motor z ostalimi
tezjimi sestavnimi deli vpet ze-
lo nizko, kar se pozitivno
odraza pri voznih lastnostih in
gibljivosti. Nekoliko velik je tu-
di predtek prednjega kolesa,
ki znasa 130 mm. To seveda
zagotavija mirno voinjo v hi-
trih dolgih ovinkih ter malce
trdote pri niZjih hitrostih. Toda
185 kg tezak motor je dovolj
lahkoten, odligno zavira in je
predvsem namenjen lenobne-
mu turizmu. DoseZe hitrost
150 km na uro, kar sicer ni
veliko za to prostornino mo-
torja. Zato pa je navor 5,3 kgm
pri 3500/min zgovoren poda-
tek, da lenarjenje s petsto-
penjskim  menjalnikom  ne
predstavija valik greh.

Motocikel je bil dodobra
proizkusen in prisluzil si je
pohvalne ocens. Moti nekoli-
ko podobnost z BMW R 45/65
ter seveda nekonkurenéna ce-
na, ki se giblje v vidini Honde
CB 750 F, kawasakija 750, su-
zukija B50 ali BMW R 80 G/S.



