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Toni Rifeije med vainjo svojega izdelka, skuteria mer 4

Konstruktor Toni Rifelj
iz Gornjega grada e pred
dobrimi &tirimi leti opozo-
ril nase s projeklom zloZ-
ljivega mini mopeda na
osnovi Tomosove meha-
nike, ki ga je ob sodelo-
vanju s celjsko firmo
MERX Avtotehnika pricel
tudi serijsko izdelovati
v svoji obrtni delavnici.
Prvi TORI je pridel iz za-
sebne montainice 2. 11.
1984. Do konca tekoéega
leta je bilo izdelanih kar
194 mopedov!

Stirl leta kasneje nov
doseiek. Stekla je serij-
ska proizvodnja domaée-
ga skuterja smeri 4u. To
je bilo 2. 11. 1988. Do kon-
ca lanskega leta je bilo
izdelanih 130 skuterjev, ki
s0 takoj sledili v prodajno
mreio.

Spostovanja vredno.

Mo, £asi od prvega zlodjivega
torija do skuterja so bili pri firmi
Rifelj zelo razgibani in plodni.

Vsako leto se je proizvodni
plan povedal za okroglo 100 od-
stotkov.

Skuter meri 4

Proizvod obrine delavnice

Konstruktor Toni Rifelj je trgu ponudil povsem domaé skuter s Tomos

mehaniko

Leta 1987 je iz proizvodnje
v dokaj skromno dimenzionira-
nih prostorih priglo 3200 mope-
dov programa TORI: to so zlod-
ljivi moped, mini kros moped,
mini enduro moped.

Istocasno se je firma Rifelj
prostorsko povedala. Viaganja
v nove proizvodne prostore
v sklopu obstojeéih so omogo-
ctila Sirjenje proizvodnega pro-
grama. Poveéan obseg del je
zahteval ratunalnidko obdelavo
podatkov, od gibanja vhodnih
materialov do obradunavanja.

Potrebni so bili tudi organiza-
cijski posegi. Toni Rifelj se je
usmerjal v svobodni poklic kon-
struktorja, Zena je prevzela
v svoje roke celotno proizvod-
njo. Delitev dela v druZinskem
smislu po naslenjem  kljudu:

Na dnu dkolfke: pedals ra prostavijanje in zadnje ravore.
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konstrukiorjeva naloga je pro-
jekt novega izdelka, preizkusi,
izdelava orodij, osvajanje proiz-
vodnje; za tem sledi sama faza
izdelave serijskega izdelka.

Merx Avtotehnika je od vsega
zatetka nosilec proizvodnje, ki
zdruzuje osnovnih sedem ko-
operantov, ki ustvarjajo linijo
TORI=MERI. Kljub zelo speci-
ficnemu projektu in ne vedno
najbol] priroénim  zakonskim
modnostim sodelovanja rojeva
prave, zgledne rezultate.

PROJEKT MERI

ldeja o projeklu domatega
skuterja na osnovi Tomosove
mehanike j& stara nekako dve
leti. Po analizi trga in moZnih
gibanj se je ideja dokazala kot

obetavna in trino zanimiva. Po-
godba o razvoju skuterja je bila
podpisana januarja leta 87. Ta-
krat je Startal tudi glavni projekt.
Ze v avgustu je bil izdelan tudi
prototip, ki je bil uradno pred-
stavljen tisku, javnosti in vsem,
ki so lahko podali upostevanja
vredno mnanje. Pripombe, ki jih
je bil prvenec delelen, je kon-
struktor Rifelj vnesel v projekt,
po osvojenih spremembah pa je
bil dokontno oblikovan skuler
razstavijen lanskega septembra
na obrtnem sajmu v Celju.

Le dva meseca kasneje je
&tartal montaZni trak in prvi sku-
terji 50 bili la nekaj dni kasnaeje
naprodaj v vedjih trgovinah.

Prizati je treba, da je bila pot
od ideje do izdelka bliskovita.
Kajti upostevanja vreden je po-
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datek, da je bil konstruktor ome-
jen na doseglivost domagih
komponent, uporabo #e osvoje-
nih elementov in zasledovanju
cilja o modulni gradnji = =meri
4= j@ namred le prva varianta
skuterja. V pripravi je namred 2e
=meri 5=, ki bo sodil v zmoglji-
vajsi in bogateje opremljen raz-
red; prisolna so razmisljanja
o tovornem triciklu na osnovi
skuterja. Skratka, ideje se wvr-
stijo.

Sam skuter =meri 4= sma, za-
nimivo, najprej povsem od blizu
videli v prodajalni Slovenija Avta
v Ljubljani. Le nekaj kasnaje je

bil ma voljo za podrobnejso
predstavitev skuter snet s proiz-
vodnega traku.

Prvi pogled. Pomislek. Modna

gibanja v svetu gredo v bolj fu-
turistiCne ali pa elegantno zaob-
liene linije. Po tej plati je skuter
v detajlih Skoljke pod sedeiem
in v predelu krmila malce grob,
ob nodnih pedalih siromasen.

Vsa nadgradnja skulerja je iz
plastike v beli ali pa rdeéi barvi,
Dopolnitev je &érna: sede:, pr-
ljaZnik, kraki prednje vilice, no-
silec zadnje luéi, izpuh,

Toni Rifelj poudarja, da je le
plastika nudila pri izdelavi sku-
terja prave moZnosti: plocevina
je cenovno nesprejemljiva, fi-
berglas preved dovzeten za raz-
poke in zamuden pri.samem
oblikovanju. Skuter je tako zas-
novan, da je celotna nadgradnja
enostavno demontaZna, kar je
ugodno za hitre posege ob ser-
visiranjih vozila ali pri obnovi
poikodb.

Sneti plastiéni deli razkrivajo
nosilng konstrukcijo, ki jo tvori
enojni nosilec iz jeklene cevi

k., elekirika 12Vi50W.
vzmetna vilica, zadaj par

Tehnicni podatki

Oznaka smeri 4=, Motor Tomos enovalini dvolaktni, zradno
higjen, moé 1,85 kW pri 6000 vriljajih v minuti, Stiristopenjski

Qievir anajen cevrl, ki se tafa-
razdvoji mdarjﬂn&prmj

Jjeklana z WM&MKNMIHWI
Sprodaj In zadaj bobnasta ravora @ 110 mm.

in tela: medosna rardalfa 1200 mm, dolfina 1680 mm,
Sirina mm, vidina sedata 750 mm. Tefa 65 kg. Prostornina
rezxervoarja 5 i, od tega 0.5 rexerva. Hitrost 49 km na uro.

Brer desnega panels: razkriva se okvir £ Tomosovim motorjem

e45 mm, ki s& pod molorjem
razcepi v dva kraka iz jeklene
cevi o0 18 mm zdruiena v ploda-
vinastem nosilcu molorja, ka-
mor je vpeta tudi zadnja nihajna
vilica iz jeklenega profila kva-
dratnega prereza. Iz razcepidta
s& prad motorjem dviga dvojna
cevna Konstrukcija, ki nosi se-
dei in je hkrati element priljas-
nika.

Zadnja nihajka je odpria na
par oljino vzmetnih blaZilnikov
& prograsivino vzmetjo.

Pradnjemu vzmetenju sluzi
Rifljeva konstrukcija vzmetne
teleskopske vilice oblikovane
tako, da sa vametna kKraka zdru-
Zita v dveh nosilcih v vigini izbo-
kling v prednji maski.

Dviini sedet odkriva plodevi-
nast rezervoar goriva in v plasti-

ko wvtisnjen Zep za odlaganje
orodja.

Stranska panela zakrivala po-
gledu motor iz Tomosove APN
serije. To ja enovaljni dvotaktni
49 kubitni stroj s prisilnim hiaje-
njem z vetrnico in &tiristopenj-
skim menjalnikom. Dobro znan,
trpeden in varéen agregat. Mo-
tor sam ni bil delelen spre-
memb razen wgradnje iz cevi
oblikovanega zraénega filtra in
gradnje  Zportno  oblikovane,
v primerjavi s serijsko izpufno
cevjo tudi krajée, izpusne cevi.
Pogon na zadnje kolo je izveden
Z verigo.,

Zanimivi so detajli, ki so se
pokazali z vgradnjo menjalni-
skega motorja. Prestavna rotica
je preko krmilnega vzvoda vgra-
jena v dno Skoljke skuterja na
levo stran., Desni pedal krmili
preko pletenice zadnjo zavoro.

Ker je motor povsem zakrit, je
bilo potrebno rokam dostopno
vgraditi ok in pipico za gorivo.
Oboje je vgrajeno v obliki lahko
dostopnega para gumbov
v Skoljko skuterja pod sedeiem.
Morda j@ malce kratka le rodica
Za noini zagon moiorja, ki ko-
maj opazno =5trli= iz Skoljke ob
levemn blaZilniku. Daje slutiti, da
lahko nerodna noga kmalu ob-

drsa sijaj plasticnega panela.
prema: veé kot le najnujnej-

£a za »kolo s pomoZnim motor-
jem«= kamor zakonsko skuter 50-
di — to pomeni le voinjo s potr-
dilom o opravijenem preizkusu
iz poznavanja prometnih pred-
pisov. Nasteti velja zavorno lué,
ki jo aklivira tako prednja kot
Zadnja zavora; smerokaze; 12-
voltno elektritno napeljavo; me-
rilnik hitrosti; gume SAVA na je-
klenih iz dveh polovic vijatenih
platiséih; vsa lakiranja po pras-
nem postopku.

Zaradi zimskih vremenskih
razmer skuterja nismo zapeljali
na caesto. Velja dogovor, ki sega
v £as toplejsih pomladnih dni,
ko bomo skuter za daljgi éas
prejeli na preizkus in spremijali
prevoiena kilometre.

Orientacijsko naj zabeleimo
4@ ceno: v januarju brez promet-
nega davka okoli pet milijonov,

Tekst in foto:
MITJA GUSTINCIC
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