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Moto-guzzi 750 S 3

Tehniski podatki

" v w0
s 30 mm
6.4 kubikov — kumpresija
.n\ 1SAE) prt 1000 wrlajih
it ih — sredin.

odmitns ‘gred - dva dai'a nists WG 30

5 kg
ZMOGLINOSTY: najvecyi
o do 100 wro. §

Tovarna motornih koles iz Mandella Laria
ie v svetu znana ze dolgo wrsto let. Sodi
med tiste tovarne, ki so zatele zdelovati
motarna kolesa, ko je bil Ottov motor sa v
povajih, pa tudi med stiste, ki so , preive-
le"* Japonske ,napade”. 5e ved: motorna
kolesa z znamenjem mogo&nega orla so
danes v svetu cenjena, saj je znano, da
tovarna fe skopari z najnovejgimi tehnit-
kimi dosezki.

Predstavljamo vam najplemenitejésga pred-
stavnika te tovarne, model 750 S 3.

Pryi quzzi 760 sp0r1 50 predstavili in zaceli
prodajati leta 1971. Do danes je ostal
skoraj nespremenjen, izboljsali so le zavare
in ga oblekli v modernejie barve, Srce tega
motorja je dvovaljni zraéno hlajeni Stiri-
taktnik, z valjema postavijenima na V —
pod kotom 90 stopinj. Motor so razvili iz
znanega 700-kubiénega V7, ki je bil
skonstruiran v vojaske namene. Toda,
spremenili so toliko delov, da je skupnn
tocka teh dveh matorjev le njuna oblika.
Dinamo je zamenjal alternator, razdelilnik
50 zamenijali z dvojnim prekinjevalni-
kom, tako da ima zdaj vsek valj svoje
platine, spremenili ps so tudi skoraj vse
mehanske dele, da zmore 750-kubiéni
motor 70 KM pri 7000 vrtljajih v minuti.

Menjalnik s petimi odliéno
prestovami povezuje z motorjem ducle-
melna suha sklopka. Zadnje kolo poganja
kardanska gred, kar je najbolj§i nadin
prenosa moti na zadnje kalo. Cevni okvir
je dvojen in zelo modan, spodnja in zgornja
cev sta zelo blizu, ca je okvir kar se da tog.
Prednje vilice so krajie, kot je v navadi pri
danaSnjih motociklih, zato, da se &im manj
zvijajo. Zadnje diroko wpete nihajke se
opirajo na naprej nagnjena blazilnika koni
z dolgima vzmetema. Sploh je za najmoé-
nejéi guzzi znatilno, da v tovarni niso
skoparili z opremo, Poleg dobrih blazilni-
kov t de michelin gume, borani
platisza, blazilnik tresiajev krmila ki ga
lahko vklopimo ali izklopime, &¢itne cevi
okoli motorja, 3portno krmilo, elektrigen
vZig ter, poleg odlignih kolutnih zavor, Se
moderna oblika,

Zavore,
najboljSe ta hip

Ta podatek ne pove kaj dosti, zato je treba
takoj dodati, da zaviramo z nogo levi
prednii kolut in zadnjegs, z desnico zavira-
mo desni prednji kolut, vse pa krmili
hidravlika. Sprva, se zdi, da takéna kombi-
nacija ni najboljga, fe posebej ne v zavojih,
na mokri cesti in na makadamu. Vendar pa
se prava odlika teh zavor pokaze prav v teh
treh primerih. Prednji kolut,ki ga zaviramo
z nogo ne zavira z najvejo moéjo, obenem
pa porabi toliko mo¢i, da tudi zadnji kolut
ne blokira. Ucinek je tak, kot pri klasi¢nih
zavorah, kadar ujemamo optimalno raz-
merje med silama s katerima stisnemo
prednjo in zadnjo zavoro, kar je pa zelo
tetko, posebno ¥e v nevarnostih in na
mokri cesti. Zavore so preskuiali od le-
ta 1972 na vstrajnostnih dirkah, Zele letos
50 Z njimi prvié opremili serijski motocikel.

Za zdaj imajo takine zavore le guzziji,
dobili pa jih bosta de benellija 500 in 750

Na suhi cesti se guzzi ustavi po 48 metrih,
¢e vozimo s 100 kilometri na uro, s
klasignimi zavorami (dva koluta spredaj.

Moto guzzi S 3 zavirajo trije zavorni koluti
kolutne zavore, narejene v tovarni Brembo.

boben zadaj) pa Sele po 60 metrih. To je
vsekakor podatek, ki zgovorno pove, kakri-
na je prednost novih zavor.




Moto-guzzi 760 8 3. glavi valjev zakrivata
koleni, tako da je zraéni upor zaradi
motorja kar najmanj3i, navzdol zakrivljeno
krmilo pa je znatilnost vssh 3portnikov.
Kardanska gred se vrti v desnam kraku

ihajk, ki se opirajo na blazilnik
n dolgo vemet. Na drugi strani je
zadnja kolutna zavora.
I‘ndn]l kolo zavirata dva koluta. PlatiiZe
je iz 2luminija, narejeno v tovarni
Barani, na njem je Michelinova guma.

Enostaven in mogan

Stiritaktni motor je enostavno
Ima eno sredinsko odmi&no

Dvovaljni,

gred je ie serijsko polirana. Na vsako glavo
je privit po en 30-milimetrski uplinjag
dsllorto — brez istilnika za zrak. V' velik
karter gre 3,5 litra olja, ki maZe vse gibljive
ﬂe\e motol lzpugni cevi sta pod motor-

ezani, konZata se pa v dolgih &
g\u!nlkm Motor dela pri nizkih vrtljajih
podobno kot BMW — zelo tiho, ko pa
dodomo vet plina in pokate merilnik
wrtljajev ve& kot 4500 wrtljajey v minuti
postane motor veliko glasnejii. Menjalnik s
petimi prestavami je uglasen k zmogljivosti,
prestavna razmerja so odliéno izbrana.

Pretikanje je natanéno, spremija ga le
Skrienje. Zadnje kolo poganja kardanska

gred, ki se witi v desnem kraku nihajnih
vilic. Slaba stran kardanskega prenosa je le
vetja teia zadnjega kolesa, in bolj tog
prenos kot bi bil z verigo, zato zadnje kolo
pogosto zacvili” ko prestavljama navzdol.

Metocikel je moderno obarvan, posebno pa
ugajata Sportni sedez in velika posoda za
gorivo. Stikala 5o funkcionalna, merilnika
pa pregledna. Neuporabne so kontrolne
luéke, ki 50 vidne |e ponoti. Guzzi je zelo
nizek motor, saj je sede? 7 centimetrov
nizji kot pri kawasakiju 900, obenem je pa
1wliko dvignjen, da ni nevarnosti, da bi v
zavojih drsali po tleh.

Mojster za ovinke

Ko 50 wpraZali slovitega Mikea Hailwooda,
kateri serijski motocikel ima nzjboljSo lego
Je dejal: guzzi 750 sport. Njegove
trditve ni potrebno preverjati, saj bo moZ,
ki je dosegel toliko uspehov z dvokolesniki,
Je vedel, kaj je dobra lega. Njegovo trditev
lahko le potrdimo. V primerjavi 2 drugimi
serijskimi motocikli, ki jih ponujajo trgov-
i, je guzzi mnogo bolii. V ovinkih je
nevtralen, uboga pa vsako povelje, ki mu ga
da voznik. To, da se motorna gred vrti
pravokotno na smer vrtenja koles, na lego

ne vpliva. Trditex ki jo zagovarjajo mnogi,
et da je quzzi prijetnejsi za desne ovinke,
v leve pa da gre tezko, ne dri. Navor
motorne gredi se Euti le ob prostem teku.
Med voZnjo se ta navar izravna z navorom
kardanske gredi, ki se wrti v nasprotno
smer, Na motociklu ni Eutiti nobenih
tresljajev, bri ko se motor zavrti z ve€ kot
1500 wrtljaji. Voinja s tem motociklom je
zares pravi ukitek. Ovinkov si ker Zeli.

Pospedki so zelo dobri, Eeprav ne najbol]
za 750-kubi¢ne motorje. Najvetja hitrost,
ki jo obljublja tovarna je 206 kilometrov
na uro, to hitrost pa guzzi doseZe z
lahkoto, saj seZe Cetrta prestava hitrost Zez
185 kilometrov na uro, omogota, da
peta veliko lepe ,potegne”. Motor je
zaradi aerodinamiéne oblike in majhnega
upora zelo stabilen tudi pri velikih hitro-
stih. Blazilnik tresljajev krmila, odli&ni
zadnji blazilniki in tog ckvir dovoljujejo
velike hitrosti v zavojih, kjer je ta motoci-
kel brez tekmeca. Zaviranje je mehko in
zelo uéinkovito, &e pa zaviramo v zavojih
samo z nogo, ostane motocikel povsem
miren in lepo sledi zam#ljeni smeri. Slaba
stran tega motocikla je majhen seded, ki je
dovolj velik za voznika, pa premajhen za

dve veéji osebi. Motor se zdi na oko pravi
pritlikavee, saj po velikosti prej spominja
na 250 ali 350-kubiéne motocikle kot na
750. 2aromet je dober za varno noéno
voEnjo do hitrosti 100 kilometrov na uro,
2a vedje hitrosti bi moral biti halogensk
Utripalke so dovolj vidne tudi v sonénem
remenu.

Moto guzzi75053 je za razliko od
ostalih motociklov te znamke manj prime-
ren za dolga potovanja, vendar pa se da z
njim prevoziti vet kot 500 kilometrov v
enem dnevu, ne da bi bil voznik pretirano
utrujen. Vsekakor pa se veliko prej utrudi
voznik, kot pa motocikel, ki lahko s
potovaino hitrostjo ve& kot 150 kilomet-
rov na uro vozi zelo dolgo. Posebe] ugaja Se
velike 225 litrska posoda za gorivo, %j
lahko s polna zalogo goriva pa z zmerno
hitrostjo prevozimo skoraj 400 kilometrov
dolgo pof
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