Predstavljame vam:
MOTO GUZZI
DAYTONA 1000 FUEL
INJECTION

Porodne tezave so hile dolgo-
trajne in Stevilne.

Leta 1989 smo slifali za prva
konkretna razmisljanja o novem
guzziju, iportno usmerjencm. ki
naj bi se porodil iz ameritkega dir-
kaikega motocikla, Tega je zasno-
val in do zmag ¥ tekmovanjih dvo-
valjnikov vodil predelovalec in vo-
dja ekipe Dr.John.

O prvem sodelovanju Dr Johna
z italijansko hifo smo pisali v 3.
stevilki letnika 1990, :

Guzzijeva mehanika, zajeten
dvovaljni motor z valji na V in
kardanom za prenos modi na zad-
nje kolo niso aduti, na katere bi
v fportu stavil brez pomidljanja
Kajti na tr¥idéu obstajajo tudi bolj
uporabni dvovaljniki. Toda Dr-
John je delo na Guzzijevem moto-
ciklu zelo dobro opravil in uspelo
mu je dokazati, da je mogode iz
razpolodljivega matenala mdelati
tudi kaj ved kot le udoben, tunistié-
nemu kriarenju namenjen moto-
cikel.

Vrag si ga vedi, kaj se je takrar
v Moto Gueziju dogajalo, da so
poslovnedi sprejeli izziv in prifgali
zeleno lué za projekt Daytona, ki
je sprva obetal repliko dirkatkega
motocikla, razvito na podiagi izko-
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fen) iz ameriskega Sampionata.
Oudlotitev je bila presenetljiva za-
1o, ker je Guzzi fe veliko let zaradi
pomanjkanja denarja za investicije
bolj Fivorarl kot pa stopal korak
s svelovnim motociklizmom. Jih je
morda spodbodia ofivitey Ducati-
ja pod okriljem intuitivaih ludi iz
Cagive?

No, kakorkoli 22, guzei 1000 da-
ylona smo s ogledovali na prelo-
mu iz leta 1989 v 1990, Ljubirtelji
evropske tchnike in zaprisedeni
obokevalei Guzzija so vzdihovali
od zadovoljstva, Tisti malee bolj
zydriani pa so trdili, da je daytona
takole, na pogled, malce iz mode,
malce brez osebne note. Motor
sam? Na to karto kade staviti pri-
hodnost. Toda z ved ekskluzivnosti
in priviacnost.

Pri Guzsju so delali dalje. In to
dobro. Tako j& mogode oceniti ko
si ogledujemo novi motocikel, ki
resniéno  prinasa  farek  sonca
v viakdanjo sivino. Moke, ki so
Silili risalne svinénike, so dobro ve-
deli, kaj potno. Kajti novi puzzi je
resnitno lep motocikel, skladnih
dimenzij, prijetno prelivajodih se
limy in & motorem povsem na
ofeh. In to, motor na ofeh, vige.
Kajti ¢lovek bi kar takole lepo se-

Guzzifev dvovalinik ima pe emo odmifmo gred v plavi motorja, pogon gredi
z zobatima jermenoma.



del, med prati zavriel kozardek in

se zastopil v bogastvo detajlov.
Polovicni acrodinamiéni oklep

je zavihan do rezervoarja goriva in

s¢ le beino dotakne motornih
glav, ki poganjata iz skrite votling
pod rezervoarjem goriva. Ta je ta-
ko potegnjen v dolfino, da zbudi
spomin na Sestdeseta in sedemde-
seta leta, na dirkalne kreacije MV
Augustine.

Motor sam je kar zajeten prime-
rek, v celon iz aluminija, bogato
rebrast, z lepo obdelamimi povrii-
nami. Rebra na motornem koritu,
ohigju, valjih in glavah spominjajo
na motorno klasiko — motor je
namred rraéno hiajen. Ze legen-
damni Guzrijev koncept dvovaljni-
ka z valji, odprtimi na V pod ko-
tom Y0 stoping, 2 modelom dayto-
na predstavlja drugo generacijo.

Tehniki 50 ga namred Korenito po-
sodobili in prilagodili zahtevam &a-
si. Pa kljub temu ohranili vse tiste
prvine, zaradi katerih je Guzs
uspel kljubovati éasu. In konku-
renci. Druga generacija se kake
s Aniriventilnimi glavami $ po eno
odmitno gredjo. Par zobatih jer-
menoy krmili odmiéni gredi prek
vmesne gredi, ki ledi v dnu med
valjema in je z rofitno gredjo po-
verana 5 parom zobnikov.
Tehniki so 8l v korak s Casom
tudi z odlolitvijo, da zamenjajo
uplinjae z vbrizgalno elektroniko
tipa Alfa-N firme Weber—Marelli,
ki temelji na bogatih izkuénjah iz
sodelovanja s Cagivo pri Ducatije-
vem dvovaljnem motorju. Gorivo

Tehnicni podatki

MOTOR: dvovalin — Hirdakeni — 2 vo-
i no ¥V pod kolom P00 stopinj =po Sfire
ventili na vol — po ena odmidng gred
v glavi = zobofi jermen = zrodno higjen
= wriing in gib 70 x 78 mm — prosiormma
§92 kubikov = kompresisko rozmere
10:1 = nojeedia mod 88 kKW (95 KM
pri 8000 vrilajih v manuli = nopedi no-
vor 78 Mm | 10 kgm| pri 000 vriljojh
v mingh = Waber—Maoreli elsktronski
vbrizg gorhvo sistema Alfa—N 1 dvemni
iqekr:z_ in elekironski digitalni Weber-
= i vhgolne sstem — dvoploddng
suha skiopka = pebsiopenjski menalinik
= prencs modi no 2odnge kolo & kardan-
sko gredio

OKVIR:z MiCrMa jekdensge peovo-
kotnega proflo = molor 2 menjalnikom
nosird element — spredaj v hideondiki
Dboiicﬂrun!io noshovigve lseskopshe vi-
lice firme Marzocchi s kroki premena 42
mm - mong blaginik firme Koni
z nasiaviteigo hideoviike in vamesi ~ zovon
spredia) 2x 300 mm plavojod kolut — 20-
vora rodoj kolut premers 260 mm
—spredaj kolo = guma 12070 ZR 17
= kolo zodg] 2 gumo 160440 ZR 18.

DIMENZLIE: tein subego motncila

205 klgj_ PrOsi0mning rezenoara 2o ?-9-

rive 23 litrow = poraba gormva na 100
evolenh kiometrov 5 Brov = nojvilio
itrast 240 km no wo

dovajata dve brizgalni 3obi, stalen
pritisk pa zagotavlja elekinéna
bencinska &rpalka z regulatorjem
pritiska. Vbrizgalna elektronika je
sinhronizirana z vigalno elekiro-
niko, ki je prav tako Weber—Ma-
rellijeva, digitalnega tipa.

Pomladitey motorja je omogod-
la, da 992-kubiéni stroj zmore mos
95 konjev pri zelo zmemih BN
vrtljajih v minuti in spodoben na-
vor 10 kgm pri 6000 vrtljajih v mi-
nuti. Guzzi je fel v razvoju 3¢ ko-
rak dlje in do uporabnosti razvil
katalcaran izpuh, ki pa je v tem
Casu namenjen turistitnim mode-
lom z oenako californija. Toda
Guzzi je na pricakovane omejitve
najvedje modi motorjey ler emisije
izpuha pripravijen.

Znatilnost Guzrijevega stroja
ostaja suha dvoploifna sklopka
5 petstopenjskim menjalnikom ter
kardanskim prenosom modi na
zadnje kolo. Kardanska gred ima
dva krifna zgiba ter v zadnjem ko-
lesu plavajod sklop konCnega para
zobnikov

Okvira motocikla skorajda ni
mogofe videti, kajti silno prepro-
sta konstrukcija je skrita ocem.
Okvir tede med paroma valjev. Se-
stavlja ga zajeten monoliten jeklen
nosilec pravokotnega prereza, ki
v povsem ravni smen vele glavo
okvira z v obliki ¢rke T modelira-
nim vpetjem zadnje nihajne vilice,
Leditde zadnje vilice se ob straneh
konfuje s parom aluminijastibh
plode. Kljub preprostosti se je ok-
vir pokazal kot dovolj toga, dovolj

Enostaven okvir. Zadnje mihajme vilice se opirajo ma mono blaZilnik v sistemu
canfilever.

lahka in za dobre voene lastnosti
odlitna konstrukcija, ki jo kot no-
silni element dopolnjuje  motor
z menjalnikom. Sama zadnja ni-
hajna vilica iz profila pravokotne-
£01 Prercza in 2 gornjo cevno trikot-
no ojaditvijo se opira na bladilmk
firme Koni, ki je med okvir in
vilico vpel v sistemu cantilever.

BlaZilnik je nastavljiv v hidravli-
ki ter prednapetosti vameti.

Motocikel je dobro opremljen,
Seprav tehniki niso segali po ckso-
tiki,

Tako ga na prednjem delu pod-
pirajo klasicne teleskopske vilice
firme Marsocchi s kraki premera
42 mm in modnostjo obojestranske
nastavitve hidraviike. Kolesi sta
aluminijasti, obuti v malce ozki
Michelinovi radialni gumi z ozna-
ko Hi-Sport. Pogled pa ne more
mimo  zavornega  sistema  hide
Brembo. Na prednjem kolesu je
par plavajofih kolutov  premera
300 mm, vsak s Stinbatno zavorno

teljustjo in  hidravhiénimi cevmi
z jeklenim opletom. Zavorna rodi-
ca z lodenim rezervoartkom zavor-
ne tekodine je v oddaljenosti od
krmila nastavljiva.Na zadnjem ko-
lesu pa je privijaden en kolul pre-
mera 260 mm s plavajodo dvobat-
no zavorno deljustjo.

lzpudni sistem — vsak valj ima
YO0 LEpudno cev 2 zajetnim dusil-
cem — Je izdelan iz nerjavede plo-
devine, kar koristi njegovi trajno-
sti. Ceprav na motociklu ni opaziti
zelo lahkih in dragih matenalov,
pa skupna teda suhega motocikla
ne presega ugodnih 205 kilo-
Eramov.

Mitja GUSTINCIC
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