Moto Guzzi V 50 custom

Zapozneli Guzzi

Guzzi je zamudil viak. Nje-
gov custom model je bil v Ita-
liji sicer pohvalno sprejet, to-
da gibanja kazejo, da je trg teh
motociklov po malem sit. Pa
Eeprav so za lagodna turistic-
na krizarjenja ali mestno voz-
njo prav pripravni.

Guzzi je svoj custom zasno-
val na osnovi dobro preizku-
Senega ter priljubljenega mo-
dela V 50. Trgu je ponudil mo-
tocikel v dveh prostorninah
motorja: s 350 kubiénim
(predvsem zanimivim v Italiji,
ki ne dovoljuje uvoza tujih mo-
tociklev prostornine pod 400
kubiki) ter 500 kubiki

Motor je ostal nespreme-
njen. Vise ostalo pa je doZivelo
predvsem  stilistiéne  spre-
membe. Motocikel je zasno-
van okoli kapljasta oblikova-
nega rezervoarja, dopolnjene-
ga s prirezanima bo&nima po-
krovoma, ki se ujemata s pa-
dajoéo obliko dvostopenjske-
ga sedeia, dopolnjenega s
simpatiéno zakrivljenim kro-
miranim ro¢ajem - obrobo.

Vsa pa dopolnjuje trebusasta
16 colska zadnja guma. Tako
je izpadel kompakten ter nizek
zadnji del, prednji del pa kljub
normalni vilici opti&no moéno
dvigne visoko in kot bikovi ro-
govi ukrivljeno krmilo

Motocikel je opremljen tako
kot vsi ostali guzziji, dobro, to-
da ne odli¢no. Zato pa zasluZi-
jo ponvalo zelo kvalitetno lice-
nje ter sijote kromirani blatni-
ki, izpuh ter ostali drobni do-
datki

Sede? je od tal dvignjen le
75 cm. To je pohvalno, saj se
voznik dobesedno ugrezne
vanj. To je seveda malce ne-
prijetno za dolgonoge vozni-
ke, pa& pa povpreéno raddeni
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Guzzi custom: nastopa v izvedbi s mmmnmenhn motorjem

pridejo na svoj ratun. Nizek
sedez ter visoko krmilo silijo

zelo pokondno, podivajodo
dr2o, ki je primerna za mestne
voznje ali ture. Pri

ragun te2e - prazen motocikel
tehta 165 kg. Tudi pri vegjih
hitrostih je motocikel miren,
Leprav pokabe nagnjenost po

najvedjih hitrostih (guzzi zmo-
re 160 km na uro) pa telo nudi
vetru prevelik upor. Za spod-
nje meje hitrosti pa je Guzzijev
custom pravi potujodi fotelj.
Siroko krmilo nudi ob&utek
okretnosti, kar je po eni plati
res, saj je upravljanje moloci-
kla v mestni gneéi lahkotno.

Nekaj okretnosti gre tudi na

Delf Orto VHB 26

Tehniéni podatki

Motor Stiritakini dvovaljnik z valji na V pod kotom 907,
vrt. x gib 74 x 57 mm, prostornina 490,29 kubika, kom-
presija 10,4:1, mo& 35 kW (47 KM) pri 7500/min, uplinjac

. 8K lopka

njalnik.
Okvir: dvoje

f: primarni preko zobnikov, sakunﬂarm s
i suha, i me-

yjen cevni, spredaj telehidraviiéna vilica, z:
nihajka z oijnimi blaZilci ter moZnostjo nastavitve trdote
vzmeti. Gume spradqf 100/90-18, zadaj 130/90-16

: medosna
Zina 2200, sfrina 960, visina 1230 mm, tea praznega voziia
185 kg: hitrost 160 km na uro.

razdalja 1460, dol-

Il dela.
Najboljso oceno so dobile
zavore. Tudi ta motocikel zavi-
rajo trije koluti, kimiljeni po
Guzzijevem receptu — rodica
na krmilu krmili prednji desni
kolut, noZni vzvod pa zadnji
kolut ter prednji levi.

Motor, smo 2e zapisali, je
nespremenjen. Zaupanja vre-
den, proZen, z ne najbolje kr-
miljeno sklopka ter s povisano
temperturo tudi malce netoé-
nim menjalnikom.

Povzeto — Guzzijev custom
Je v ozki primerjavi z japonski-
mi tovrstnimi motocikli posre-
&en izdelek. Zaradi preizkuse-
nega motorja (ter tudi Guzzije-

se pomanjkanja re-
zervnih delov ni bati.
uspeh modela je dokaj dvom-
ljiv, saj se zanimanje za cu-
stom motocikle zmanjduje.

Tudi cena je primerna - v ltaliji
3.982.000 lir.



