Poseben test

MuZ 125
SAXON
SPORTSTAR

Pomembna je $irina
zormega kola.
Nerazumljivo je namreg,
kako so fisti mimoidodi,
ki jim korak fudi za hip
ni zastol, neprizanesljivo
dajali v ni¢ motocikel.
Precej krivicno, si upam
traliti.

MuZ 125 seveda ni
nikakr$no poosebljenje
lepote, pa mu tako
mesta v Newyorskem
muzeju modernih
umelnosti resda ne kaze
odkazovati.

Vendar grdoba tudi ni.

Pravzaprav je teko povsem
posteno mEteeniti meter na pravo
mero, upoitevaje konkurenco,
ceno in namen motocikla. Novi
&asi z0 prinesli zelo dodelane mo-

tocikle, postavili ostrejie kriterije,
toda udi obfutno napihnili cene.
Slednjega ne kafe prezreti. In dej-
stev, da se kupci ozirajo po
cenejtih, bolj retro motociklih,
tudi ne.

Tri nemske tisocake in pol je
treba oditeti za MuZ 125 in
priloziti 3¢ nekaj malega za
strodke registrske tablice (v
Nemciji ga cenijo na pet
tisoakov). Najman] po 1ej ;1]|.11i
bolitega nakupa pod nafim son-
cem ni pricakovati.

Vzeli za mero sarmantno
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aprilio ali cagivo s 125-kubitnim
motarjem, postaviti na drugo
stran tehtnice neméko togi MuZ
125, ranemariti cene, primerjati
obliko, tehniéne prijeme in
zmogljivosti - ni resno poletje.
MuZ 125 je #za dobro polovico
cenejii od italijanskih lepotce.
Kar pa ne pomeni, da je tudi za
toliko slab2i. Nemec pad ne meri
v njuno mondeno, dirkatko obar-
vano druktbo. Je zgolj dovaolj

soliden motocikel, ki 2e eli loviti
a5 in je namenjen EHvljenju. Ku-
pec zagotovo dobi vel, kot je
plaéal.

Okolje meni, da je imidZ
problematiden, danes 3¢ bolj kot
vieraj. Ni pa vralunan v ceno.
MuZ si krfevito prizadeva, da bi
s¢ otresel prizvoka zatohlosti
Vzhoda. Toda minulih desetletij
radiranje ne izbrite fez nof, Stara
shava v avnost ne Steje veld veliko,

Da so Japonci Zele s kopiranjem
TN S;H-in'ih tehnikov doume-
li skrivnosti dvotakinega motorja,
danes ne zanima nikogar vet. Da
<0 vamahe na hitrosinih dirkah,
tam med leti 70 in 80, pogosto
gledale MZ v zadnje kolo, ostaja
zapisano le 3 v arhivih.
Danes MuZ, veeraj MZ: lepota
j bila vedno potisnjena v ozadije,
odrejena funkcionalnosti in
Eulic'umm in fele zadnja leta



motociklizma

kaZejo, da so se zaleli zavedati
podobe. MuZ 125 ni izjema. Na
pletih nosi breme preteklosti, kaj-
ti osnovna konstrukcija (enojni
cevnil okvir s parom blakilnikov
zadaj, enovaljni dvotakini stroj,
zadnje 16-colsko kolo) motocikia
je enaka Fe visto let, nekateri de-
tajli so znani tudi dalj kot
desetletje (zadnja bobnasta
zavora, oba blaZilnika). Obliko-
valel 5o, modno vpeti v strodkovne
meje, skusali osnovo motocikla
odeti v lifnejio opravo; @nebili so
se socialistiéno bledi¢nih barv,
preprostosti in grobosti; tekode =
rudenjem berlinskega zidu so
kupovali najnujnejse komponente
v sobljubljenems svetu. In leteli

na cesto, ko je socialo pridel’

izrivati duh podjetnitva.

MuZ 125; odli¢en prehod z mopeda v zahtevni svet

Kupljenao v Italiji: stikala, rodice, ogledalo

V saxon se nismo zaljubili na
prvi poeled. Toda iz velike zveda-
vosti, kaj kupi zahtevani denar,
je vzklila ideja, da testni motocikel
obdrzimo pri hisi leto dni, zato:
poseben test. Nismo si prizadevali
navrieti ¢im ved kilometroy, saj
125 kubikov ni najbelj prava ve-
likost za dolga potovanja. So se
pa menjavali vozniki. Pozornost
je bolj veljala uporabnosti,
priroénosti, tudi sploZni
trpednosti. Tudi ¢im 3ird1 oceni.
Se izpred dveh desetletij ostaja
Ivaleden spomin, da MZ ni nikoli
resno odpovedal. Ta spomin se je
skazil, ko je tesini motocikel,
takrat jo je umirjeni kolega
Krbavi¢ brisal na Jezersko, izda-
jalsko umolknil. No ja, dogaja se
tudi bolEim drudnam, smo rekli,

Sedobne: liéna in bogata armaturna ploida
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Muze se zanimajo za MuZ

Nit nisem kriv, da berete o
saxontnt. Pred Delove stolprnico
fe imtel AVTO MAGAZIN
parkiranil fopek motociklov
i MuZ 1235 fe bil risti hip prost.

Sedel sem na isto zaresen,
dobro oprentlien motocikel, ki
shuja obdéurek vedje
prostormine. Plasticna obleka
fe kakovostno narejena. Toda
ablikovalec posode za gorivo
ni bil motociklise: kriva je
prevelikepa rajdnega kroga. In
da pri toliko pokrovily in pod
fakint sedelent ni prostora mir
2a denarmico, je malo fafostmo.

MuZ je izjemmo udoben.
Najbrz pa ni morocikla e
prostorine, ki bi rudi
sopornike poncjal foliko
dobrepa pofutja. Seded je
prostoren in stopalke so
ridobne; vometenje je meltko in

vibracije dudi guma, v katero
fe vper motor, Hvalim redko
solidnost: odliéno zaprta veriga
zahteva malo vadrievanja in
fma dolgo #vijenjska dobo.
Hvalim ogledala, funkcionalne
merilnike in stikala. Tidi zelo
solidne opore stopalk, zavoni
pedal pa je malorano izdelarn.
Maotor, z snedokondanos plave
valia je ostuden. I zvok
Matora je smelen.

Ce se 2elif kolikor raliko
hitro voziti, je treba veliko
pretikati in skrbeti, da estane
igla merilnika vrtliajev med 5
i & risodaki,

e Motocikel za zademikas,
fe meenil Gustinéic. Pa sem za
krmilo posadil 16-leto
zadenmico, ki fe prve ure voinje
opravila na 125-kubicnen
berellifu iz leta 1970 (kar je

V korak s éasom: aluminij
kole, kolutna zavora, v.
oklepek s solidnim

ko je Krbavéié umazanih rok
prisopihal nazaj. Motocikel so
solidno oskrbeli na Panigazovem
servisu v Kranju. Diagnoza: elek-
trika je potovala tja, kamor ni
treba.

Potem je minilo poletje, jesen,
domala di zima. Garate MuZ
ni videl niti za hip. In ko je moto-
cikel prekrilo za dve pedi snega.
smo odnehali. Dolgi meseci son-
ca, defja in na koncu snega mo-
tociklu niso pustili tl'ujn'i:ﬁasledi.
Plasticni deli in lak niso obledeli.
Krom je le tu in tam obarval
nadih rje, ki jo je odstranila nao-
liena krpa. Trpinéenje je moto-
cikel dobro presial, kar d]:ljc sluti-
ti, da v tovarni 2e niso prisli do
besede inovatori, racionalizatori
proizvodnje. To so, recimao, tisti
inFenirji, ki v prej odliéne in po-
ceni klobase pricno taditi cenene
odpadke in tako izdelajo drag, a
ni¢vreden gnoj,

Sploina ocena je zato mofo-
ciklu v prid. Tudi preStevaje opre-
mo se nikakor ne kade pritodevati;
aluminijasti kolesi; spredaj kolut-
na zavora z dragocenimi, z jeklom
opletenimi hidravliénimi cevmi;
licen in soliden raromet v dovolj
simpati¢nem oklepku; solidna
druga svetila; bogata in moderna
armaturna plodéa z dvema me-
rilnikoma in serijo luck; en kijud
za vse kljutavnice; kontakina
kljucavnica zaklepa tudi krmilo;

solidne rodice in éasom primema
stikala; par vavratnih ogledal; zak-
lenjena posoda za gorivo; zakle-
njen predal za orodje (le-to je
neznosno potopljeno v mast);
rodaj za prostomim in barvno
usklajenim sedefem; avtomatska
¢rpalka za motorno olje; zaneslji-
va sredinska parkima opora; pred
vibracijami izolirane stopalke.
Pogledi v detajle razkrivajo
ne dovolj tofne stike plastiénih
elementov karoserije, ki pa ne
vibrirajo in tudi s Easom ne lezejo
narazen. Posoda za gorivo je
neobifajno potegnjena v nos mo-
tocikla. In to tako brez abéutka,
da hodi v napota prednjim vili-
cam, pa ima zato motocikel zo-
proo velik rajdni krog. Prednjim
vilicam zamerim mehkobo. Resda
zagolavljajo udobje, toda ob
grobem zaviranju se pretirano
sesedejo. No, problem je redljiv v
kaksni uri dela s podlaganjem
vzmeti inhl;l:lslnizna I»:DIlléino
gostejiega hidravliénega olja.
Kolegi so menili, da je prednja
kolutna zavora preostra. Nujen
je obéutek v prstih, poudaram.
Pri vsakem motociklu je
obéutek pomemben. Toda pri
MuZ 125 se nikakor ne morem |
znebiti viisa, da nekaj reinina
svojem mestu, £a moj okus so
stopalke pomaknjene preved
turistiéno naprej in tako rofica
menjalnika kot pedal zadnje
zavore nista najbolj pod nogo.
Tudi motor je v starth asih bolj
Fivahno pel in sedanjo umirjenost

zante S vediro skoraj o motor,
ko se vedinoma vozim s
predvajnimi Skarlami). Hvali
preprosto in zanesliivo zaganjane
motorja, mehko rofico sklopke,
Iucko, ki opozarja ma prosti tek,
dober stik kolen s posodo za
gorive i meftko vonetenje. Ko
Zeli na doradem dvoriidn abmits,
je grdo presenedena nad maghnim
kotom, ki ga snrore krmilo, in
skaklja po eni nogi, da ubefi
paden. Zgrofena fe nad prednjo
zavoro, ki te pri majlni fitrosti
zabije v tla.

Cireva na vodifo po stnmi,
ovinkasti makadamski poti. Lepa,
Iiikenj ni Euriti, Nekaj redav ji
dela motor, ki v mizkil vriliagih
e izvlede tekode iz ozkih in
strmih ovinkow. Glavni Stos pride
dol grede. Dogovorila sva se, da
bo s prednjo zavero nefna. Nekaj
ovinkov gre kar dobro. Potem
pride tisti, ki se 3 bolf zapira in



pripisujem zahtevnim dolodilom
o dovoljenem hrupu in Cistosti
izpuha. lzpuina cev? Cista zgodo-
vina, ceprav je tih zvok uiesom
prijeten.

Enovalini dvotakini motor 2
nevsakdanjo arhitekturo hladilnih
reber je ke predivel kopico let. In
ostal pri Zivljenju. Kade celo, da
umirjene zmogljivosti, ki jih
Enmu;l.. postajajo zahteva Evrope,

i si prizadeva omejiti mod mo-
torja &msm mini primerno. V
prenekateri evropski dedeli mo-
torje z radikalno omejeno modjo
zahtevajo fe dolga leta. Razlogi,
ki jih navajajo birokrati, seveda
ne vedrkijo pretresanja.

Motocikel smo zapeljali do
Igorja Akrapoviéa. [zkufen mod
je zvedavo pognal Dynojetove
madinerijo in odéital na zadniji

mi 8,8 KM. Tovarna navaja 10

M pri 5300 vrtljajih v minuti.
Priznati moram, da ne laZejo.

Meritev potrjuje obéutke s
ceste, Motor se razmeroma leno
zavrti, pri niZjih vriljajih ne da
veliko od sebe, od treh tisofakov
navzgor pa prebujeno viede in nad
mejo najvedje modi zadrhii.
Ceznjo node.

Viis s ceste; lahkotna voinja,
veliko udubﬂ'a. e povsem sprejen-
ljive zmogljivosti in dober viis.
Menim, d.‘tg:: motocikel kar pri-
jetno uporaben in primerna st
nica med mopedom in zah-
tevnejdim Zelezjem.

MITJA GUSTINCIC
Foto: TOMI LOMBAR

je izrednao ston. Opozorim:
= Pazi na zav...= in e fediva
na cesti. Hitrosti ni bilo
nobene, nama ni bilo nic, le
moje hilade so dobile hknjo
na kolen.

Bi kazalo zamenjari
zavorne plofcice? Poskusite
upravifali zavore z enim
prsront in &im BliZie virriiéa
rocice. Roke stran na
rmakadaree in niokrih zebral,
Saj ne redent, 2 volinjo se
Zavori privadis,

Je e tako, kot je rekel
Jedek: na eno stran je sreca,
na drigo plar gorje. Dejshm
je, da za tako malo devarja
ne dobite bolifepa motocikla
- eena ni ved fako smedna kot
nekod, roda tdi MuZ mi ved
smederr. Iy res se pei zdi
primeren frdi za savio foles,

ANDREJ KRBAVCIC

Tehniéni podatki

Mator: esovaljai - dvotakini - rrafne hiajend - vriina in gib 52 1 58 mm - prestornina 123 kubikoy - kompresifa 10:1 - najvedia mo
ThW (10 KM) pri 5600/min - sajvec]i navor 12 lrupriﬁ?l?n'nil -uplisjal bing 53724202 - neosvinteni uunl:a mhnﬁ'urr:
dvotakinim oljem, ki ga v rarmerjo 50:1 dovaja aviomatska Erpalka - ebekironski viig - dinamo 14V/180 W - akemslator 12¥/5,5 kb
;::ﬂﬁh::thm 14-260 - noini zagasjalnik.

us mocl: vecplosiaa skiopka v oljnl kepeli - primamni prengs z verign, razmesje 2,055 - petstopenjsii menfaleik, prestavna
th'n Ij S.m.f,ﬂé] %T“E 1_..1 ;’url 1 t:nt ni zadaje kolo, razmerje 3,20 - veriga 12,727, 75, zapeta v ohitju

r: enojea 0 ] eni oy oimega preseica 2 ghesenim molorjem - kot ohvira 27 stopinj -
o s i L S T

- na t opske vilice s hodom 155 mm - xadaj nthajne vilice, par cljng varmetnib blakilnikoy, nxstavli
EI;iuTetm mL.:ﬂ::ndrn 135 mm - o % i
Es3 [ gume: kolesa iz lahke litise, spredaj kedo 1,85218 7 qumo 90'90-18 515 - zadaj kole 2,50116 1 qumo 110/80-16 555

Lavere: spredaj fikeni kolut o 280 mm 5 plavajofo Eeljustjo - zadaj bobnasta zavora sigler 0 150 mm
Mere in teZa: dolfina 1996 mm - Sirina 2 ogledali 925 mm - vifina 1230 ma - vidina sedela o tal 790 mm - najmaniia rardaifa od
tal 125 mm - tes 2 gorivom im oredjem 133 kg - posoda za gerivo 19 litrow |rezerva 1,5 litra) olje v menjalaiky 0,5 fitra - pesoda za
olje za mefanice 1,3 litra
Cenz: DEM 3.500*
Lestopnik: DNS, Strossmayerieva 30, Maribo

Nase meritve

Hadqmestnf 1[H]]

1 N

HE
Mok izmerjena na kolesu: 8,8 KM pri 6000/min
mmm' EBI.I".IIiI‘I:n“
Najved hitrost: 106 km/h e
100 m z mesta: 9.4 sek
400 m z mesta: 23 sek

45




