VOZILI SMO

Matjaz Makoter, eden najvedjin
matocikilstiénin In aviomobilistié-
nih in avtomobilskih zanesenja-
kov v Ljubljani, je lani prebral
oglas, da je v Rupi naprodaj agu-
sta, model 750 S america. Po ne-
kaj dneh je bil motor 2e =na var-
nems v njegovi garazi e
treben manjsih popravil. Kmalu je
bila gara2a polna delov. Motociksl
jo bil popolnoma razstavijer. Vsi,
ki Matjata poznamo, smo vedeli,
da bo agusta spomiadi v enakem
stanju, kot pred dobrimi Sestimi
leti, ko j& zapustila tovarno. Tako
50 jo tudi zgodilo. Takrat smo se
ponosnim lastnikom, verjetno edi-
e vazne aguste v Jugosiaviji, tudi
dogovorili za =nekaj ovinkove za
vas, nade bralce ljubitelje motor-
nih koles.

Muhasto spomladansko vreme
nam ja poitano prekrizalo nadrie
Dolgo smo Cakali na primeren
dan, agusta, fotoreporter Zaplatil
in moja malenkost smo bili na do-
govorjenem mestu foéni, kot ek-

spresni viak takrat, Ko so na 2elez- "

nici merili zamude samo v minu-
tah. Zapeljali smo se na prej izbra-

MV agusta 750 S america

Kvadrofonija
letece kovine

Tovarna MV Agusta motociklov danes ne izde-
luje veé&, v 25. letih pa so si njihovi izdelki
pridobili »nesmrinost« ne samo na dirkaligéih,
pa& pa tudi pri ljubiteljih motociklov, ki verja-
mejo v »dudo« jeklenih konji¢kov

na dirkalnih stezah so postajali
dvotaktni motorji vse hitrejsi in
MV Agusti je grazil konec. O dvo-
taktnih pri Agu-

no mesto, skrito 3

Tovarna MV Agusta motamih
kolos no (zdsluje ved. Legenda sa
je zagela po vojni, ko si je bogati
grot Domenico Agusta za hobi
omisiil dirkanje. Ustanovil je to-
varno. Zedeli so izdelovati dirkal-
ne motorje, ki jim po uspehu ver-
jetno nikoli nihte ne bo kos. V
petindvajsatin letih, od 1952 do
1976, 50 1l motocikli zmagali na
270 dirkah za Velike nagrade.
osvojili 50 38 naslovav svBtovn
prvakov v posameznih razredih
37 prvih mast med konstruktorji
Med mnazico sretnezev, ki 5o 1ok-
mavali s &kriatnimi matorji, 50 bili
najbolj znani Carlo Ubbiali, John
Surtees, Miks Hailwood, Giacomo
Agostini in Phil Read.

Leta 1971 ja Domenico Agusta
umrl. Nasledil ga je najmiajsi brat
Corrado. Nadaljeval je z dirkanjem
Kljub vee vodji konkurenci 2 Dalj-
nega vzhoda. Prodaja dragih cest-
nih motocikiov je zagela padati
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sti nihée S pomislil ni. Zaradi fi-
nanénih tefav 5o 5o lastniki vee

bolj ogrevali za opustitev izdelave
motornih koles. Popoinoma so sa
posvetili 8 prej znanim in donc-
snim_hellkopterjem Bell-Agusta,
ki 30 3¢ vedno pojem. Zadnjo
zmago je dosegel leta 1976 Ago-

stini na dirki za Veliko nagrade ZR
Nemije, v razredu do 500 kubié-
nih centimatrov.

Prvi motocikel, predhodnik
slavnin cestnih Stirvaljnikov. so
predstavill te leta 1950 na Milan-
skem salonu. Namenjen je bil le
pedéici petitnezev. Osnova |
povsom ~dirkalna-, Konstrukcija
inZenirja Remorja, ofeta pradvol
nin Stirivaljnin dirkainin giler. Po-
sebnost tega motorja je, dav njem
ni niti enega samega tlena verige.
Dve odmikni gredi v glavi poga-
njajo 20bniki, ki t6tejo v possb=
nem ohlgju med srednjima valje-
ma. Ni niti enega drsnega lezaja.
Glawna gred, ojnice in_ odmiéni
gredi se wrtijo v krogliénih all
valjénih lezajih. To daje agustam
tisti znatilni razek, povsem spaci-
fiten zvok. Ta zasnova je ostala
vse do zadnjega cesinega mo-

torja.

Modal 750 s america jo nekako
prvi iz serijo nowih, modems)
oblikovanih motocikiov. Okwir in
sam motor sta na prvi poghed ena-
ka kot pri prvem modelu 750 §,
sede?, posoda za gorivo in okiep
pa 50 taki kot pri zadnjih dirkaini-
kih. Morda bo kdo pomisiil, ka je
tako enkralnega na agusti, saj po-
nujajo Japonci kopico Stirivalnih,
podobno zasnavanih motocikiov.
Res jo, da poznamo CBX, GSX,
CBR, GPZ in kdo bi tu nasteval &
vse preostale »motnejse « in shi-
trejSes motorje od aguste. A 10 80,
motorna kolesa brez ~due-. Ne-
kakéna konfekeija, ki si s kopico
neprestanc novin modelov In
medsebojno  konkurenco sama
sebi unicuje tr2iste Agusta pa j@
motorno kolo, ki na vsakem detaj-
Iu kaze, da 50 jo izdelovall fjudje,
ki jim je bil motociklizem v pi
wrsti BODI in uZiteK in Sale tam
nekje dales zadaj zasluzek. Noben
»moderens  Stirivaljnik ni tako
ozek kot agusta Na konceh mo-
torne gredi ni alternatorjev in pla-




mator zmore 75 KM
afih v mine

podrobnosti,
fa eanjski motocikel.
o enkraten. Vse, od krmi-
lopke in zavore do sto-

6 o tudi dinama) jo mehko
hhl 24 tem sem e slidal

til sem otico za pi
puuku] uminl tor poniz.
injih ukazov. Rodi

i |0mlka|r|lahks Gib

&trivaljni, st
ok v 67 mm, plbﬁmm
razmerje 951, najvetia mod

takini, vrstni, 2raéna hisjon, prodno postavljen.
p-wmwumrmw-sm‘:

ES00 vrt/min, $tirjo uplinjad,

DeliCrio VHB 26, mmmauwmaﬂw dve odmicni gredi
w

sklopka, petstopenjsk menjainik pogon

modi: oljna veclameina
zadnjega m:mmmmnm coven, zodg ibajne e

Spredaj dve koluini, zadaj bobiasta
hifagi

Mere in tede: posoda za gorivo 19 litrov, te2a praznega motocikla 230
ramov.

med & in 9 litri na sto km.

106, Pdode ki 22 prisic olja it v
motoru je io  erpaka. i
skroi, da glavo, do
edmignih ama Gluma gred in
bati sa maejo z oljno meglo
nastane v ohigju motorja. Stisnil
sem sklopko, morda najSibkejsi
del molorja, prestavil v prvo (foéi-
ca je na desni, a 50 z lahkoto pre-
makne tudi na levo), dodal plin in
potasi speljal. Motor tede naver

jetno mirno. Speljevanie kljub
izredno dolgis prvi prestavi (mo-
tor dosete skorsj devetdeset kilo-
metrov na uro) ni problem. Na
drugem kancu jekiene vrvi plina
-taka- vadne dovol| poslulinih
kon|. Druga, tretja, Eetrta in peta
prestava so razporejene tako, da
vIHjaji padejo vedno mani, kot pri
matorjih za dirke. Motor dobi pra-
vi zvok Sele pri visjih vetijajin. Tu
zapojo v pravem pomeny besede
2vok vseh zobnikav, Iezajev, sesa-
nja zraka v uplinjace brez Gistiini-
ka zraka. in kan&na iirih izpuSnin
cevi je nekaj enkratnega. To je
melodifa, ki je japonaki motorji ne
bodo nikol ~zapelix. Gloveka ta
pesem kar malo uspava. Vendar jo
tu costa, ovinki in nove obiike

r-

da. Flokel bi, da menj

Ee na samo misel, da bo
prestaviti v visjo ali nitjo prestavo,
ne dele na premik prestavne rodi-
ce. Tudi zavore so odiofiing. =Ne
stisni jin premotne, ker bodo si-
cer one stisnile lebe, 50 bile moje

misl, ko sem prvic zavrl prod
ostim levim, dobro znanim ovin-
kom (5 temi besedami je pred leti
Agostini pospremii na nekaj kro-
gov v Brands Hatshu Davida Dixo-
je kot edern radkih testnin
novinarjev preizkusal pravi, petsto
Kubiéni dirkalnik
e po nekaj kilometrin sem se
spomnil da poganja zadnie bolo
kardan. Pri agusti namres n
Zavirsinih obEutkov ot pr BMW
in_guzzijih. Po nekaj kilometrih
ovinkaste ceste, kjer jo motor
or2al smer kot na traénicah, som

zavil na avtocesto. Tu je obZutek
spet drugalen. Skrijes se za
oklep, da 8o sam ne ved kda

Naenkrat je hitrost 2e blizu dvesio
Kilometrov na uro. Tu motnega
gltsu iz glusnikov ne sldié vol.

upu
Dolgi, hitri avinki S0 prava posia-
stica. Prav 3

lahkoten, sa konstruktorjem ni bi-
ol b 5 Vo

@ podrejeno samo vozniku. So-
potnik Ima odmerieneqa lo foliko
prostora kot tisti, kbsedi v avtomo-
bilu zasnove 2 + 2 zadaj.
Trenutki zares pravega motaci-
klistinega ulitka so sa 2al prehi-
tro iztekil. Motor sem vrnil lastni-

blizu in velikokrat ga bom 8o vidol
in pred vsem utival v poslusanju
njegove kvadrotanije
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