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Motorno kolo MZ 250 TS je na oko veliko lepde od svajih prednikov. Motijo le premajhna kolesa in zelo
welika izpuina cev, Na dolgem sedezu je dovolj prostora za dve odrasli osebi. Ugaja tudi zelo velika posoda
2a gorivo, kar § posebej spoznamo na dolgih potovanjih, Veliko pohvale zasluZi varovalno ohilje pogonske
verige, ki jih zagotavlja zelo dolgo Zivljenje. Tako ohije je serijsko le pri malokatersm motorju, zadnja
verigs je pa 3ibka tocka. Zlasti 5e pri najtezjih motorjih, Vso pohvalo zesluzijo tudi prednje toleskopske
vilice in zadnje nihajke, saj je motor dovolj udoben na dobri in na slabi cesti.




V svetu motorizecije postajaio
motona kolesa spet mocno
priljubljena. Standard je tolik-
&n, da marsikomu ni teba
odSteti zadnjega cvenka za avto

omisli % motorno kolo. Z njim
bo marsikomu voEnja po mestu
in med dﬂwsml!klm preselje-
i 3itek.
stni-
ku tudi kot prijetno sredstvo za
izkoris€anje prostega Casa, pa
ie okolje bo manj Zas(wuﬂljil
kot bi ga z avtomobilom
twjini je moé kupiti mncm
motorna kolesa pod ugodnimi
pogoji. Pri nas je pa to podrotje
motorizacije spet zavito v pleni-
ce. Razen jaw, MZ, BMW in
tomoscvih mopedov ni Mok
kupiti nobenega drugega motor-
nega kalesa,
Uvoznik in zastopnik tovarne
M2 iz NDR, ljubljanski Hermes,
nam je tokrat dal na test najno-
vejiega vzhodnonemsikega dvo-
kolesnika ,Zrebca”, motorno
kolo 260 TS.
V tovarni v Zschopau, Ki sodiv
kombinat IFA, so Ze pred let
razmidljali o sodobnem mot
nem kolesu, ki bi bilo
Sportnik z dolgim Zivljenjem in
hkrati primemo za dolga pato-
vanja, Suoj najnovej$i program
so Nemci predstavili na lanskem
Leipzigikem jesenskem sejmu.

LEPSI OD PREDNIKOV

MZ 250 TS je po konstrukeiji
povsem novo motorno Kalo in
se moéno rzolikuje od predhod-
nike 250 ETS. Bistvena novost
je cevasti okvir, ki je odprt kot
pri mopedih, Motor je elastiéno
privit na dveh mestih zadaj, na
Lglavi* pa s posebnim elastit-
nim Elenom, Take privitje zago-
tavlja mirno voino brez treslja-
jev, &eprav se motorno kolo v
prostem teku moZno trese, Na
novo 5o oblikovali wdi posodo
za gorivo in faromet, ki je
Klasiten in ne iz enega kosa 2
rezervoarjem kot pri predhodni
Sedeia niso spreminjali,
pa tudi veliks odprtine za
oradje na njegovem zadnjem
delu,

Sestnajst-colska kolesa so 03~
novna napaka MZ 250 TS. Lep-
i bi bil in voZnja z njim bi bila
32 prijetnejia in vamejia, e bi
bila kolesa osemnajst-colska.
Taka kolesa ima namre& njegov
Lbrat” TS180. Od gum so
proizvajalci zahtevali predvsem
vzdraljivost, Zato so trde, kar 3e
posebej ob&utimo na gladkih
ovinkih na svele obarvanih
prehodih za peice.

DOVOLJ MOG! IN TEMPERA-

MENTA

Motorju se pozna, dase njegovi
konstruktorji ze dolga leta uk-
varjajo z motornimi Kolesi. Na-
rejen je preprosto in je dovalj
motan, vzdrzljiv in trpezen.
Blok motorja je aluminijast.
Motorna gred se wrti v treh
lezajih, dveh kroglignih in enem
igliastem, Bat je spojen z ovoj-
nico s pomotjo sorniks, ki se
ne vrti v ojnicni puli, ampak v
iglicastem le2aju; zato motor
2ene le dvoodstotne mesanica.
Bat ima dva navadna obrotka
n &elo polkroglaste oblike. Valj
in glava sta narejena iz lahke
kovine, bat pe tece v Felezni
pusi, Sani v valj, lzgoreval-
ni prostor ima obliko dveh
polkrogel, svecica je pa privite s
strani. Na levi strani motorne
gredi je pet-lamelna oljna sklop-
ka, preko katere se prenafa
mod na Stiristopeniski menjal-
ik. Zobnike premikata dve
vilici, Kimilita ju &epa, ki tete-
ta v utorih na menjainem bob-
nu. Pri_menjalniky moti trdo
pretikanje, da rado ,meée” iz
prastave, oziroma se jo sploh
tezko ujame, Vzrok ja prefibka
varovalka, ki jo sestavijata jekle-
na kroglica in vemet (tako
varovalko imajo honde za prosti
tek, za prestave pa mMNogo mog-
nejol.
Motor teée dovolj mirno, moti
le rozljanje sklopke, ki od za-
Getka vzbuja strah, vendar ¢
rozlinja  hitro  privadimo,
Sklopko in menjalnik maze isto
olie, ki ga nalilemo v chisje
Na desni strani motor-
so dinamo in platine,
viigalna twljava je pa pod sede-
iem Motor zmore najveljo
mot 21 SAE KM pri
§700-5900 vr/min in najvetji
navor 2,5 kpm pri
ASODHSOUDvum\n
nia veriga, ki
wd v plastinem ohidju, in ji
zato zagotavlja daljso Zivljenj-
sko dobo.
Prednje teleskopske vilice se
podajo ker za 185 mm, zadnie
nihajke — oprte so na vzmeti z
blazilniki, ki se jim da nastavlja-
ti trdoto — pa za 105 mm.
Podvozje je dobro in uglateno;
povsem je kot zmogl st
MZ 250, Spredaj in zadej
enojni, 160mm bobnasti o
1.

V ZACETKU DIVJAK

Ko sem prvid  sedel na
MZ 250 TS, se mi je zdel vozni-
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kov poloZaj nenaraven, Dokaj
visoko krmilo in nizek sede?
narekujeta pokon&no  drio,
Voznikov sede? je postavijen
tako, da je tefif¢e motoria
prece] zadaj, Pri hitrejiem
speljavanju se zato nepazljive-
mu vozniku ta konjidek rad
postavi na ,zadnje noge”, vet-
krat tudi s sopotnikom,
Ko obrnemo kljug, se v merilni-
ku hitrosti prifge rdeca lutka
{desno), ugasne takoj, ko zaige-
mo motor, Predno pritisnemo
na zaganjalnik, se $e prepricaj-
mo, &e gori tudi zelena lu&
llevo): dokaz da je motor v
prostem teku. Ce je motor
hladen, ne viiga rad, pa Eetudi
potegnemo rofico &oka do
konca. Pri wiganju moramo
; tisnemo zaganjal-

&im motneje, sicer kaj rad
udari po nogi. Ko mator vige,
stisnemo sklopko — zelo mehka
je = in pretaknemo v ,,prvo”,
Mgtor zatkrta, kar je hiba vseh
M2, Sklopko moramo spustiti
zelo previdno, sicer bo motorno
kolo odpeljalo brez nas. Po
nekaj prevotenih metrih lahko
brez strahu dodsmo plin in
pretaknemo v , drugo". Ovinke
moramo voziti sprva previdno:
majhna kolesa in trde gume
nam ne dopuSaio takojsnjega
dirkanja. Ce bi bila koless veé-
ja. teh tezav ne bi bilo.
MZ250TS odligno potegne,
ssj porabi le dobrih sedem
sekund in 2e drvi 2 80 kilometri
na uro, Ugaja tudi dolga tretja,
ki sega skoraj do sto kilometrov
na wro, Ta hitrost je twdi
najprimernejsa, saj se pri vegji
kolesa prehitro vrtijo in nas bo
na valovitem asfaltu premetava-
lo. Zavore so kos motorjevim
lastnostim, moti le cviljenje
precnie gume.

V possbnem prostoru na zadnji
strani sedeza je spravijeno zelo
veliko orodja.

160 milimetrski bobna-
fe zraven zavornin ge-
ljusti vamno spravljeno e stikalo
2 stop lug.

Vozniku povzrota varjiv

Cutek pri zaviranju. Ta p

spoznamo #al Sele takrat, K

je treba hitro ustaviti, pag

I, motorna) Kol
i bi

svetlobe za varno volnjo
Dobri so tudi smerni ki

balance dakaj nerodno
no. Possbro tefko smeme
2alce izklopimo. Hupa je do

pri matornih kolesih, Motor
velikih hitrostih ni preglasen; t
so v tovani dosegli 2

motorno kolo 2 dolgo Bl
sko dobo,

MZ260TS si je zavoljo
utrl pot na vzhodne in zaho
trge. Caprav ima tu za tekr
nas stane 9357,95 dinarjey,
jih JeMZ 25G TS vreden, Ci

ki jih je MZ 25078
vreden, Ceprav 120 km/h &
posebno velik ahitrost, pa
eno odsvetujemo namo
motocikla tisti
MZ 250 prvo mowmu
21 KM ali 84 KM na Iin'k
preved za zatemniks, pa f
130 kg ni pravinja tela, Kada
zaéne motorno kolo v ovink
peljati po svoje.

Nadaljevanie na strani 10

po
pri viiganju motorfa ni do
odloéen,

Akumulator je ravno tako
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TEHNISKI PODATK

Erovsjon, dvotakian, siatos hisjen, slasttnn et v okvie
8.5t

biatilnlk
olesa
{6colskn, prednjs guma - dimenziie 30016, radajs
350 1

By
Boheasta, 160 mm. © esojsim odmiketom,
Sadez

o, Sonkl, wiripaio, svaticboa. bupe, amdnjin
Slstinikoey so mastovla i
shosn:

Tslaskopske vilice 2 pibom
pria na dve vemetl in biatiinies,

JO00 1180 080 mn Vet prane-
Ruivec/a Gorsmentier. 108,

I gorive 18 liov, Zodstotne meanica, v e
perotle b e

Enovalini, dvataktni, zraéno hisjeni motor
elastiéno vpet v odprt cevast okv

Akumulator in ostali elektrién dall 30
varna spravljeni v okvirju pod sedezem.

Na désni strani motorne gredi je dinamo s
platinami, zadaj je pngnnm ver k.

% rest
[ NASEMERITVE |

Testno motorno kalo je imelo pred meritvami
prevazenih 1121 km
Meritve z eno osabo

Najvetja hitrost 119 km/h (leze), 115 km/h
(sede)

{zalet 3km poprefje treh meritev v obe
strani)

POSPESKI

0—40 km na uro 2 sek
0—60 km na uro 4,4 sek
0—80 km na uro 7,6 sek
0100 km na uro 14,1 sek

400 metrov brez zaleta 17,5 sek, koncna
hitrost 112 km na uro
1000 metrov brez zaleta 42 sek, konéna
hitrost 118 km na uro

PROZNOST:

Kilometer z zadetno hitrostio 40 km/h v
&etrti prestavi 53,9 sek

PORABA GORIVA:

Na obi2ajni_cesti najmanj 3,5 litrov, nikoli
hitreje kot B0 km na uro, najvet
ostra voznia § pogostim prestavljanjem v nizje
prosta

Na aﬂamom:sku cesti 5 litrov, nikoli podasne-
I 1 . Po mestu 52 litra,
popreéna puraba na testu 5,4 litra,

Dober, dovolj mogan in dovol p

Zelo dobro ugladeno .podvozie”

Velika posoda za gorivo

Obllca oradja, ki je spraviienc na e
fzvirmem mestu

Tesisée jo postaviieno preveé nezal |

mmnmmmhm
nenatanéno prestavija

Slabi nuwummh-
imo po deiu al po mokr
ppi el gl

Zelo neroden vijak gistinika za zrak

Predoiga in preveé v stran dtrieca izp :
cev

Cistil

k za zrak jo pod pokrovom na levi
strani motorja, Vijak za pnn’dlm pokrova
Kljub prironemu polozaju zelo tezko privi
nazaj.

Cena: 9357.95 dinarjev
Obvezno zavarovanje: 133000 + 250 din
Cestnina: 70,00 din

Proizvajalec: IFA-Kombinat M\medel VEB
Motorradwerk Zschopau, Zscl

Erzgebirge, Damokr

Generalni zastopnik: Hermes, zastopstvo
inozemskih firm, Mabe Pijedejeva 27, Ll

arometu je pol Inika hitrosti,

Immm sta dve kontrolni IuEkl 4 stikalo 2
kontakt in za lugi.
Sklopko nastavljamo z vijakom ki je pod
malim pokrovékom na levi strani motorja.




