Vozili smo

MZ ETZ 125 S saxon sportstar

ZDRUZENI
0 LEPS|

Casi, ko so v izlozboh nasih trgovin stali le
MZ-i in jowe, so Ze precej odmaknjeni,
nekako dve desetleti. Nesramneii bodo
celo rekli, da jih v teh letih niso prav ni¢
pogresali. Prepric¢an pa sem, da se bo zdaj
marsikdo posteno zazrl v MZ in ugotovil,
da ga je prav prijeino presenetil.
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Me zgodi se prav pogosto,
da bi me kdo na cesti pocukal
za rokavin tpr:l,:;;tl, k:i._i voEim.
Pri maotociklu MZ se mi je.

Ravno sem si ];JJ'i]'H_'r:_ia]
telado, ko sta se mladenica -
takole na oko bi jima prisodil
najved 16 ali 17 let, ravno pra-
va za tega konjicka - opogu-
mila - kaj vozim?

Pa sem ju malce preskusil
in rekel, da sakson. Sledil je
dolg in globok "aja’. Opazoval
sem, koliko éaza bosta fe
skakala z oémi po motociklu,
preden bosta ugledala manjsi
znak MZ na posodi za gorivo.
Mi bilo treba dolgo cakati.
"Hej, pa to je MZ5, se je brez
vidnega navdusenja raletelo
prvermu. Se nista odila! Ju je
MZ torej Se zanimal?

Pohodim zaganjalnik in ab
zvenu znadilnega glasu prica-
kujem podobno reakeijo kot
prej. Nisem se ugtel. £ mesa-
nimi ob&utki se poslovimo.

Razumem ju, mladenia in
njune vrstnike, ki se navdu-
fujejo nad motocikli. Moti
izpusna cev, Ki ostaja Se vedno
taka kot nekoé, torej odloéno

predolga. Zvok, ki prihaja iz
nje, pa je tako znadilen za MZ,
da jirna je gotovo paral srce.

Vendar bodimo odkriti. So
1o lahko tako tehtni argumen-
1i, da élovek zaradi njih ne bi
kupil motocikla? Preprican
sem, da ne. Hkrati kake
upoitevati tudi, da je MZ 125
saxon sporistar motocikel s
kakovostno in dﬂlﬂﬁ pre!.ek-
lostjo. Zalostna plat njegove
zgodovine pa je ta, da je do
nedavnega prihajal iz napaé-
nega dela Neméje, da bi zmo-
gel ugajati. Tn ker je danes
Nemiija drugadéna, je tudi MZ
lepsi, kot je bil,

MZ 125 saxon sporistar je
namenjen veznikom, ki si
Felijo nekaj klasiéne prever-
jene in morda nekoliko bolj
preproste motociklisticne teh-
nologije. Se ved; zaradi svojega
preskufencga dvotaktnega
Fratno hlajenega agregata, ki
uspeino Kljubuje Casu in
prevoZenim kilometrom, ima
voznik razmeroma majhne
strogke servisiranja, hkrati pa
lahko veliko vadrzevalnih del
opravi tudi sam. Korisimo tudi
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Agregal oslaja v osnovi sko-
raj enak predhodniku, torej
dvotakini in zracno hlajeni,
prosiormine 123 kubikov in
zmore mod 7 KW (10 KM) pri
5800 vriljajilimin. Mazanju
molorja sluzi Mikunijeva
Erpalka, ki érpa olje za dvo-
takine IT!UHJTjI.! iz pn:-cmh‘ Za
ui_in:: v karter motora. Tam nas-
taja zmes goriva in olja v
razmerju 50:1, kar nekoliko
izboljguje tudi njegove eko-
lodko narmmanost. Posods za
olje ima prostorning 1,3 1, kay
naj bi zadodtalo za priblizno
1600 km voinje.

Okvir ohranja videz klasi-
fnega enojnega cevnega okvir-
ja in na sebi nosi vpet agregat.
Z novimi oblikovalskimi pri-
jemi, ki so posodobili pred-
vsem posodo 7Za gorivo in
sprednji oklep, pa so ga uspeli
tudi izjemno lepo skriti ofem.
Izpod oklepa se stegujejo
sprednje teleskopske hidravli-
éne vilice 5 hodom 165 mm,
ki skupaj s sprednjim litim
platidtem in zavornim kolu-
tom udinkujejo dovolj privia-
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éno. Tudi zadnje platidce je
lito. Zavora zadaj je bobnasta,
hod zadnjega kolesa pa je 135
mm. Dimenzije gum so spre-
daj 90/90-18 515, zadaj pa
11/80-16 555, Gume nekako
ne vlivajo pravega zaupanja,
zato jih kaZe ol prvi zamenjavi
nadomestiti z bolj preverjeni-
Imi.

Verjetno pa je najved novosti
vozniku ves fas na ofeh, saj
50 s¢ pri MZ tokrat zelo po-
trudili in izdelali prav dedno
arinaturno ploiéo. Za pred-
njim oklepom se skrivata dva
pregledna merilnika: za mer-
jenje hitrosti in Stevila vithjajew
Toadi kontrolnihk luék ne pri-
manj:kuj::: ab luél za prosti
tek, utripalke in dolgo lué se
je znagla mudi kontrolna lué
za polnjenje akumulatorja. V
sredini armature je Se kontakt-
na Hj1lEm‘nic.‘1. 0Ob funkciona-

Inih in dovolj viednih stikalih
na krmilu Slovek za hip pomis-
li, da je kje tudi gumb za zagon

agregala, Pa ga %e ni. Pri
zagonu nekolika maoti lega
zadnje stopalke za sopoinika,

Tehnicni podniku

Malor: ="'.-',-".I||" VOO VITinG
I'H.- 22 % 38 mm - pe ering 12 (o
mod ZEW (10 C‘ 1| i 3800 /min - najvedii nov

2 Nm pri 5700/ min - samodeing mazanje 2 ol
20 dvoio aor|e v rozmerju 20 | 2 gorivam
nOENi Zogan i

' encinl cevnl, ode
Vzmetanje: spreda) eleskopss
hadom 165 mm - zoda| par BlaZilnikoy, hod kolas

hidreviidne vilice s

Kolasa in geme: B5 x18 z gume
PO/ 18 515-2 b | LI B
|& 555

Zavore; spradaj kalut - ,_1,.-\, oben

Mere in ledo; mum - Siring &80 mm
vising 1230 mm iz - viding sedefo od 1o
A0 |'\-.5._>d::| 20 gerivo J litrens = el 331'-_|
Cena: DEM 3850°
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ki je, kadar je spuscena, v
napoto zaganjalniku.

Med voinjo ponuja MZ sa-
xon sportstar dovelj zmernih
motociklisti¢nih u#itkowv, ki
jim je agregat z 10 KM zlahka
kos. Upo3tevati je treba; da
je v spodnjem obmodéju vr
liajev precej zaspan in ga je
zato treba za nekoliko Zivah-
nejio voinio kar nekoliko pri-
ganjati v visje vrtljaje. Vendar
pa agrégatu to ne poveroda
vedjih tefav. Mu pa uporabne
moéi hitro zmanjka.

Polo#aj voznika je dovolj
neutrudljiv in naraven tako,
da omogoda lahkotno obvla-
dovanje motocikla, Poleg es-
tetskega videza armaturne
ploiée in stikal na kemilu
moramo pohvaliti tudi njihove
uporabnost, saj so za rabo pre-
prosti in na pravih mestih. Z
zavorami je treba ravnati, vsaj
v zaletkn, nekoliko bolj paz-
ljive, saj Cesto primejo pregno-
bo. Tudi na velik rajdni krog
ne kaZe pozabiti, saj se hitro
zgodi, da pri obradanju zmanj-
ka prostora.

Vendar ne pozabite - govon-
mo o kar cednem 125-kubié-
nem motociklu za 3.890 DEM
{dedati je weba 2e strofke regi-
stracije), ki z majhnimi strofki
vzdrfevanja ponuja dovolj
motociklistitnih uZitkov, Pa
pretehtajte sami
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