Hitrost v trialu ni pomembna,
kajti potrebna je spretnost in de
enkral spretnost ter motor, ki
menka In mogno potegne iz naj-
nitjih vrtijajev.

Dober trial motocikel 5- i
tollko vreden kot dobri balet
copatkl. Kajti privrzenci m-l-
pravijo, da je to svoje vrste balet.

Ossa je spanska tovarna meto-

pad slovijo po terenskih motoci-
Klih

Ossa deia solidne motocikle.
Toda trg terenskih motociklov jo
dadobra zasiten. Zato je za uspeh
potrebna o =pika na i«, oziroma
nekaj vet. Tako so motocikli te
tovarna zares svojsko obarvani In

tudi po te] plati izstopajod iz kon- .
kurence.

Prvi motocikel, predhodnik Os-
50 250 trial je imal 100 kubikov ve&
v motorju ter Zivo rumeno livrejo.
Razstavijen ja bil pred trami leti v
Parizu. Zanimive lehniéne resitve
ter takrat nenavaden design so ga
postavili v ospredje zanimanja.

Model 250 trial ja sledil kasneje,
za popestritev ponudbe. Tehniki
50 Zmanjiall 350 kubienemu mo-
delu prostarnino ter prilagodili
krivulji moi ter navora ter posegli
po orantni barvi. Zvezda je bila
rojena.

Motocikel, namanjen tudi aktiv-
nemu trialu, zasnovan tako kot
konkurenca, ki ima vitke In ne2no
ablikovane motocikle. Ossa je ro-
bustna, izgleda kratka, visoka In
siroka, kot zver pred odlogilnim
skokom

Kljub temu jo motocikel dopat-
ljiv in do potankosti premisijeno
oblikovan. Zato zasiutijo krmilne
ofice ter krmilo najvisjo ccena,
enako rodici menjainika in zadnje
zavore, ki sta dovolj varno stisnje-
ni k motorju, Seprav ne prakiopni.
Zato nevarnost pred zlomom ob
udarcu v oviro obstaja. Prav tako
je tudi serpentinasto oblikovani
izpuh izpostavljen udarcem, ki pa
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Motocikel e na pogled nenavaden, loda prijelen

Ossa 250 Trial

¥ & ot A &
Nastavek na nihajki omogoéa vgraditev blaZilcev pod ostrim kotom

Pomaranca

Oranina barva {n pro!cn motor sta za&éitni

znak tega

e
baleta med skalaml, v blatu ter na lmz[ih ste-
h

Ekodijo le izgledu. Tors] velja za-
mizati na eno oko.

Okvir j& robustna dvojna cevna
konstrukelja, ki 58 odlikuje tudi po
tem, da je mogoge predn|i dve ce-
wi pred motorjem. zamenjati, ker
sta v konstrukcijo vijadeni. Odlis-
na reditev! Kajti plezanje Sez ovire
se vedno ne konta sre&no in me-
njava celaga okvirja ni najbolj ce-
nena reditev.

Molor je posnetek tetjaga mo-
dela.

 oprema - lu&i -

vrtino ter gi-
bom sb KONstruktorji sestopili na
prostornino 239 kubika, uplinjad
je pri obeh modslih enak - Amal
27 mm, v2ig pa alektronski firme
Motoplat. Menjainik je petstopenj-
ski, cobro stopnjavan. Sklopka pa
j& necblutijiva za trpintene.

Motor je res vreden najvisje
ocens, kajti z najniziih vrtljajev
krepka pategne In tudi na visokih
no izgubi 2ivahnosti - v nasprotju
s konkurenco, ki se visokim vrilja-
jem obigajno izogiba. V slabo bi
mu Steli le, da ni toliko iskriv, da bi
motocikel v hipu spravil na zadnje
kola, kar bi pred dologeno vrsto
ovir vsekakor bilo vozniku v po-
moz,

Vornikav polozaj je pravinji in
trial sede2 nudi dovolj udobja tudi
na asfaitu (zalo pa jo elekiritna
pod nivojem). Mo-
tocikel jo za malenkos! pretedak
spredaj in tako precej obutljiv na
voznikova gibe — spreminjanje o
#i4¢. Toda ko je postavijen na zad-
nje kolo, je mehak in ubogljiv. Za-
1o motocikel v prvin rénurtin vot-

Tohnlénf podatki
mfm
raxm mm. prm‘

Verigos momalmt Jo potiope k. SKiopka. veSpi
hopsli.

‘hod spredaj 160 : 80 ol
Vemetenje: mim, Zadaj 80 mm
Kolesa in gume: iz lahke itine, guma Piralli 2,75x21,
-2adaf Pirelii 4,00 13; zavori bobnasti @ 110-120 mm.

3 ina 2000 mm, visina 1120 mm.
vidina ad mmmhﬁ 83 kg

nje deluje in zahteva
doloten tas privajanja

Voznik lahko ob nakupy izbira
tudi znamko vzmetenja: prednjo
vilico iz hise Betor ali Telesco,
zadnje biatiice pa Bator, Telesco
ali Corte & Cosso. Zavori sta do-
bri, zadnja celo prednjaci. Obe pa
sta =nepremodjivi=.

Ossa 250 Trial jo primerna tako
za nedaljskega ljubitelja alpskih
stez kol za zagrirenega privitenca
triala. In tudi draga ni pretirano —
za mejo staneé malce ved kot
100,000 dinarjev.



