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Armaturna pleita: pregledna
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armaturne ploife, nad katero
se viha teman pleksi

Huuh, prima. Gledam v
razmeroma mirni in pregledni
vevratni ogledali. Tista kolona
avtomobilov pred semaforjem
se e zbudila ni ta ¢as.,

Prihranck ¢asa je na koncu
resda merdjiv le v minutah. Ved
pa odtehia Lista ugodna
sprodfenost. Tu je prednost
lahkega dvokolesnika ved kot

ofitna. V prometu je nepreko-
sljiv. Z nekaj malega elas-
ticnosti pri Eﬂ:nwlnih pravilih
s¢ da v Se tako nemogodi gnedi
prav Fivahno krokin.

Nikar takoj lop po glavi!

Del javnosti je, s policisti
vred, naklonjen ostrim hitrost-
nim omejitvam, v mesiu s¢
najbolj. Vendar ko se v mestu
promel zgostl, ni vec Cesa
omejevati. PaZ pa pospeievati!

Toda obicajno vse stoji. Hrope,
Zgubljeno opleta in zamuja.
Toliko nesposobnih voznikoy
je tam zunaj, ki potrebujejo
za kompenziranje lastnega
neznanja vsaj dvakratni
odmerek prostora in ¢asa.

Ja. Vsepa tega iz sededa mo-
toriziranega dvokolesnika
sploh ni ¢utiti. Gladko zvi-
jugad med ovirami. Parkiras
na vsakem vogalu, da le ni
vsemn pod nogami. In tako
ohranjas #zdrav pritisk v #lah.
Tudi ne bentis vse poder.
Odpiras vrata, udi domada,
nasmehom.

Peugeotov skuter SV 125 je
zaradi motorja s 125 kubiki,

MACATIN

Liéno in
solidno:
ranimiva
oblika;
vertikalna
nihajna
roka,
kelutna
ravora



Casovni lok: desod'iaf;a lodijo
Fiaggiove vespo in

skuter. Ideja ostaja ista,
vdobje se ati.

podpriega 2 avtomatiko za \-L-
lopko in menjalnik, prece
nevsakdanji. Po tej plati hodi
z modo vatric.

Na pogled ni videti tako ze-
lo moden. Deluje uglajena. To-
da danes se odrezano ravne
povrdine umikajo igrivo uresa-
nim okroglinam. Prednji del
2 blatnikom vred je sicer videti
zanimiv, med sedekem in zad-
njim kolesom pa je risarju
manjkovalo idej. Zamerim
tudi, da so oblikovalci vzeli za
model podmernega ¢loveka.
Danasgnji (evropski) skuterii
so0 risani tako, da je prostora
v trikotniku sede? - dno skoljke

- krmilo dovolj tudi za visoko-
raslega voznika, Pri peugeoiu
SV 125 pa krmilo nekako sili
v kolena. Zato ||. ire |'|,1 ‘-kd{ ]
bolj nazaj, togo stegnjeno, kot
pred desetletii v prvem mzredu
osnowne Sole,
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Peugeot SV 125 ‘-p.ld.:_
upostevaje Se opremo in
rmogljivosti, med cenejie
skuterje in je po tej plati zago-
tove dober nokup. Le zane-
marljivo je draZji od bolje
opremljenega petdesetaka.
Kakinih opaznih sledi var-
Cevanja ni videti. Izdelava (od-
litki, stiki in povrsina plas-
ti¢nih delov karoserije, mon-
taza) je solidna. Lestopa korek-
tno in bogato opravljeno
licarsko delo. Tudi nad opre-
mo s¢ ne kake pritofevalti:
bogata armaturna ploséa
(merilnik hitrosti, skupni in
dnevni Stevec prevozenih
razdalj, merilnik koli¢ine gori-
va v posodi pod sedefem, di-
gitalna ura, kontrolne lutke),
en kljué za vse kljufavnice,
priliaznik za sedefem, obe-
salna kljuka tik pod sedekem,
priljiaZna votlina s pokrovom
v kljunu, votlina za celado pod
sedetem, par viarainih ogledal
na krmilu, obogatenem =
itniki rok, nsrednja in boéna
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parkirma opora, pod zaklenjen- aw s

im pokrovom nevsiljivo na- rﬂf""[ﬂ" ﬂﬂﬂﬂfk‘
mescen cep pﬂM'ldL A gorivo;

aluminijasta kolesa # nizko- ~ e i

profilnimi gumami, kolut na
prednjem kolesu, spodobno
vEmele r||1.

Skuter poganja enovaljni
dvotaktni zraéno hlajeni mo-
tor 2 lamelnim ventilom na
sezalni strani. Klasika. Precej
varéen mlin je tole: poraba
szelencgns bencina niha med
Atirimi in petimi litri na sto
prevofenih kilometrov. Olje
pa motorju dovaja aviomaiska
crpalka.

Variomatic: sistem jerme-
nic vriljajem motorja primer-
no tekode spreminja prestavno
razmerje; zivahnost z na-
rasCanjem hitrosti plahni. To-
da iskrosti je kljub temu vse-
skozi dovoly, da zmore zavesti
voznika, l.'pr.v.'li;uni.: e prepro-
sto: dve zavomi rodict na krmi-
u in rodica |ﬂu:1.1 Nezahtevno,
Kar se lega tice, vozniska obrt
ni potrebna. Je pa nujen ob-
cutek za zdravo mero, Skuter
je hiter. Zato, predvsem na
maokroti, pozor.

- dvotakini - mtllhlllulhrmml e prek lame MIhnWh“Exmnn
M-Imi moé 8.0 kW [11.0 Immu-mﬂlm
benc

- aviomalska érpalka za dovod maz olja - el
nlllllut nhiuulillm svecka NKG BPGHS - akumulator 12V 5Ah
mﬂhﬂﬂﬂtﬁﬂu-:kﬂnnﬁrﬂnﬂhnﬂnh:ﬂhﬂnllmm-nﬁw

sekundarni prenos na
mmlmuum-wum 2 25,5 stopinje 65 mm - medosna razdalja 1275 mm
uwmmuuu |I|1imﬂml| mm}llﬂllnt - zadaj motor z ohigjem prenosa
maéi kot nihajnl e oprt na par oljng vzmetnih blazilnikoy
Kolesa in gume: spredaj in Iz aluminija ll!tni:llu z guma 100/90-10
Zavove: spredaj 1x kolutna @ 190 mm, sislem APS proli posedanju vzmetenja ob zaviranju - 2adaj bobnasta @ 110
Vse pod kljuéem: Zelada, | mm, obe zavori rotici nakimily
pritljaga, gorive mnmtﬂtthllnu linﬂmm - vidina 1190 mm - leZa z vsemi lekoginami 99 ka - pesoda za gorive
e 1,

podata) - - K-PE
brezkontakini
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MITJA GUSTINCIC
Folo: MATEJ DRUZNIK

102 kg
4,21/ 100 km
96 km na uro

Povedano neuradno

Ivo Sekne: »Ta mali poskotne! Aviomatikca (dobro
viete v kianec, tudi v dvoje) pa se véasih res
prilete: izpil v Zep, pa =gas-.

Hi mi wiet krmilo. In stikalo utripalk: preprosio
preved obéutljivo je; hotes izkiopiti levi par, pa
pretaimes na desni! $e nasvet: v defju ostanite
doma.=

Mitfa Gustinéit: - Avtomatika se lwdi 5 125 kublki
lepao ujame. Peljes pa preprosto kot moped all
kolo z motorjem ali kako se e to reée.
Razmidijam, da za takéna preprostost pravi
vornigki izpil sploh ni veé potreben.-
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