Po novem, se pravi od
lanske jeseni, je »cosas,

Za ljudi, se pravi publi-
ko, $e vedno »vespas, pa
najsi v Piaggiu govorijo
takoe ali pa drugace.
Z uspedno zgodovino
skuterja »vespa« pat ne
morejo opraviti. prav
reklamni agenti trdijo, da
je vespa (vsa] kot ime)
preiiveta in da je za po-
spesitev prodaje potreb-
no korenito zarezati.

So uspeli?

Na neki (morda celo zami-
&ljen) natin so res. Z novim sku-
terjern, ki so ga poimenovali
=COSa=, S0 mocno razburkali
ljudstvo, ki paé poteze ali pa tri-
ka ni razumelo. V zgodovini raz-
voja vespe e bilo namreé 2e toli-
ko posegov v izgled, ne da bi
v ideji menjali osnovno shemo
konstrukcije, da je tudi novi sku-
ter — vaspa, sicer novejiega da-
tuma, toda le. Skratka, reklama
je bila zagotovijena.

=Cosa= gre Eloveku tetko z je-
Zika, pa 5o zato na klice kupcey
skuterju na prednji del sSkoljke
nataknili tudi napis =vespa=
- da se ve

In, ¢ takole sam pri sebi po-
mislig, je tale skuter 3¢ vedno le
vespa — in pika.

Skuter, ki smo ga dobili na
spoznavno voinjo, je prisel pred
tistimi, ki s0 namenjeni natemu
kupcu. Ekskluziva. Za poleditev
2elja in vpradanj, ki so se poro-
dila ob tako glasni predstavitvi,
ki si jo ja Piaggio s preimenova-
njem privodéil lansko jesen na
milanskem salonu motociklov.

Slovenija Avito — Avtoimpex
(Calovéka 150, Ljubljana, tel.
061 /558-083), ki pri nas zastopa
firmo Piaggio, nam je odstopil
Za voinjo povSem NovVo =COos0s=,
e neutedeno, pad takino, Ka-
krino dobi sreéni kupec.

Po eni plati v redu. Tako smo
imeli modnost iz prve roke videti
in zabelediti, kaj kupec dobl za
svo| denar. In kar takoj lahko
zapisemo, da je nakup dober

Cosa 200 CLX: do sedaf nafboljda vespa, ki jo odilkuje lep design, 2ivahen 200-kubiéni moter in integralni

zravorni sistem

Piaggio Cosa CLX 200
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Veliko prahu

Vespa — le na sodobnejs$i naéin

— le gorivo je treba naliti v rezar-
voar, olje za mazanje posebej,
nobenih skrbi veé,

Po drugi plati pa smo ostali
prikrajgani za tisto iskrost in ne-
ka voznitke brezskrbnosti, ki si
jo j& mogode privoséiti ob po-
vsem utecenem in za brezkom-

romisno voknjo zrelem vozilu,
vedno namred velja, da skrb-
no utekanjes pomeni dolgoroéno
nalotbo v obliki zmogljivejiega
in trajnejsega vozila. Zalorej
= 5 polnim plinom bomo =co-
s50= ponovno pognali nekako
spomladi.

SE VEDNO — VESPA

Belo obarvani skuter, ki smo
ga dobili na preizkus, je zares

elegantno ukrojen in prepridlji-
vega izgleda. Kdor ni na teko-
¢em z dogajanji, pomisli na obi-
tajno vespo. Osnovne linije so
i desetletia enake. Toda e ve-
&p0 in coso postavid vitric, sled-
nja zablesti, Je pat najnovejsa
variacija na uspedno temo. Obli-
kovalci so, tako pokade podro-
ben pregled detajlov, opravili
veliko delo. Cel skuter je na no-
vo oblikovan in 5 tem tudi funk-
cionalno posodobljen, je torej
uporabnejil. To pomeni, da so
na vespino kovinsko nosilno
dkolljko nataknili bolj oglato
oblikovano éelo v vgreznjenimi
vaelikim smerokazi, v notranjosti
pa s& pod redami skriva troblja
in dobrien del elektriéne nape-
liave. Celo se s spodnje strani
zakljutuje s spojlerjem, ki

Ime, ki je sproiiio neslutene kritike
= cosa
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Novost pod sedetem:
ne, vse pod enim

"'I _
rexervoarji goriva, olja ra mazanje in zavorne tekodl-
kijuéem
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Z usmerjenim vriinfenjem zraka
pod skuterjem pripomore k var-
nejsi in mirnejsi voknji. Prednji
blatnik novih oblik skriva e
znano cavno vilico, v katero je
obedeno prednje kolo. Tu oko
opazi na novo oblikovan po-
krov, ki zakriva jeklen kolesni
obroc tipiten za vespe,

Pred voznikovimi koleni je
v Skoljko vgrajen velik predal za
drobnarije, ki estetsko zakljuéu-
j@ prednji del skuterja in hkrati
nudi vozniku precej moznosti za
varmo odlaganje drobne prtlja-
ge. Predal odpira isti kljug, ki
slufi viigu. Tofneje redeno:
predal odpira ista kljucavnica, ki
sludi vkigu in tudi zaklepanju kr-
mila skuterja. Elegantno in zelo
uporabno.

Korenito nov je tudi zadek.
Boténa pokrova sta na oko zajet-
nejsa, zelo dopadljivo oblikova-
na, z vgreznjenima velikima
smerokazoma. Pokrova odpira
vzvod pod sedelem, zakrivata
pa z leve akumulator in rezenino
kolo, z desne pa motor. Znane
stvari. Nov je tudi sedel, ki je
veliko pridobil. Vespe so imele
namre¢ sedele rasnovane po
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Pod boénimi pokrovi se skriva srce skuterfs,
koncept vse radal
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Skuter Je kot nalagé za mesine voinje, okreten in lahek {111 kg)
omogeoca hilro vijuganje, teiav s parkiranjem ni

klasiénem receptu, 1o je z okvi-
rom in vmes napetimi vzmetimi
tar prekritc s penasto podiogo.
Ti sedeli so za voznika vajenega
maotociklov milo reéeno zoprni,
ker se pod zadnjico Zivahno zgi-
bajo in tako kvanjo obéutek sta-
bilnosti. Cosa pa ima sedel
oblazinjen na plasticno skoljko
— pod zadnjico je tako nekaj
tr3i, obéulek obnasanja skuterja
pa je zato popolnejsi. Sedek e
tudi zaklenjen, odklepa ga vii-
galni kljué fen kljué za vse klju-
tavnice}, dviguje se v smeri voi-
nje. Pod njim pa nova pomemb-
na pridobitev: konstruktorji 5o
na omejenem prostoru uspeli
s premikom rezenvoarja pridobi-
ti dovol] veliko wdolbino, ki je
namenjena prvenstveno varne-
mu odiaganju tudi najvetje te-
lade! Vdolbina je mehko oblode-
na, ¥ njgj pa je tudi vietajen
ploséat zratni filter, ki je tako
zelo prirotno dosegljiv za cisde-
nje. Na prednjem delu je rezer-
voar goriva (s prostornino 8 li-
trov za dalj5e voinje premajhen)
in rezervoar za olje potrebno
mazanju dvotakinika. Tu velja
poudariti, da je potrebno skrbno
paziti na niva olja, ki ga je mo-
gode kontrolirati le na oko, sko-
Zi plastiéno cevko. Zatore| mora
priti vozniku v navado, da ob
vsakem dolivanju goriva preveri
koli¢ino oljal Pred Eepom rezer-
voarja goriva pa je tudi rezervo-
arfek zavorne tekodine.

Tu, se pravi pod sedeem (pa
tudi 5 priljainim predalom) pa si
je soca nabrala naso najvedjo
zamero. Tesnenje je slabo in ob
prvem dedju so zaplavali doku-
menti ter drobnarije shranjene
=pod kljuéems.

Oprama;: bogata in kvalitetna.
Na Skoljki, ki prekriva krmilo in
objema prednji, zmogljiv 2aro-
met sta v enem ohisju vgrajena
merilnik vriljajev molorja in mi-
rilnik hitrosti ter kontrolne ludi
smerckazov, prosiega teka
v menjalniku ter Zarometa. Med
obema instrumentoma je tudi
merilnik koliéine goriva v rezer-
voarju. Vse skupaj pa je dobro
pregledno, tudi pri nofni voinji.
Ob straneh #koljke s0 vgrajena
vsa potrebna elektrina stikala,
dobro delujoéa, pregledna, po
veéspino malce od rok. S50 pa

fiksna, se pravi, da se nié ved ne
vriijo hkrati z rocicami. Je pa
zato ostala klasiéna vriljiva rogi-
ca skiopke in Atiristopenjskega
menjalnika, ki se ji ni teZko pri-
vaditl. K opremi sodi tudi bren-
taé, ki opozarja voznika na
vkljuéene smerokaze, pa lepo
oblikovano in uporabno vzvrat-
no ogledalo pa elekiriéni viig
motorja, pa kljuka za priljago na
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zatelku sededa. Za trenutke, Ko
odpove pokoriséino elektrika, jo
ob desnem tudi noini zaganjac.

NA CESTI

n uporabo plastike jekleni nosilni $koljki prigra-

Cosa je uravnana na udobje.
Tu je elektriGen vZig, pipice za

I

dili vdeden izgled. Ceprav je skuter velikoserijskl izdelek, e kvalilela

ugodno visoka

i
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Cosa all vespa, neglede na ime, $arm H-nmm in uporabnega
skuterja ostaja

odpiranje rezervoarja goriva ni
vet, tudi ¢ok je avtomalski. Po-
trebno je le rotico menjainika
prestavikti v neviralni poloZaj in
pritisniti gumb zaganjata.

Motor vige kol blisk.

Sklopka in menjalnik sta pod
roko mehko upravijiva, todna in
vzdriljiva. Prestavna razmerja
50 lako uravnana, da so amoglji-
vosti 200 kubiénega motorja na-
ravnane na poskoénost in 5 110
km na uro tudi na povsem ugod-
no najvedjo hitrost.

Velika novost tega skuterja se
skriva v zavornem sistemu. Obe
zavori sta bobnasti, toda inte-
gralnega tipa. To pomeni, da hi-
dravlika noinega zavornega pe-
dala aktivira sofasno prednjo in
zadnjo zavoro, rofica na krmilu
pa mehansko upravlja prednjo
zavoro. To v praksi izpade tako,
da prestavija roéno upravijana
zavora nekakéno pomoing za-
voro. Zavorna mod j@ namred
razporejkena tako, da tadje delo
opravija zavorni noini pedal.
Zaviranje le s prednjo zavoro e
nekako Sibko. V zadnjih kilome-
trih nasega preizkusa je ob gro-
bem zaviranju 5 prednjo zavoro
prednji del zoprno podrhteval.
Je pa treba priznati, da pred-
stavlja integralni zavorni sistem
prednost pred klasiénim, saj je
zaviranje mehkejse, zavorne po-
li s0 obéulno KrajSe, smema
stabilnost vedja. S5 tem siste-
moim je nevarnost, da bi v majh-
na (10 col) Keolesa obut skuter
izgubil  stabilnost, motno
zmanjsana. Nekaj pa prispevajo
tudi nove Pirellijeve gume, ki 50
opazno zajetnejde in nudijo do-
ber oprijem tako v suhem kot
v dedju.

Za zakljutek: na preizskusu
s je cosa dobro odrezala, pred-
nosti pred klasiéno vespo so
opazne in obéutne. Se najbol] je
zadovoljeno ofesu, saj 50 nove
oblike skuter dvignile za razred
vidje, Temu primema pa je tudi
cena — je pa pri nasem &liri-
najstdnevnem izhajanju o de-
narju tetko govoriti, v grobem
reteno je polrebno za ~cosos
oditeti deviz in dinarjev za'okoli
staro milijardo.

Tekst in foto:

MITJA GUSTINGIC
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