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leto 1946: Piaggio
predstavi povsem
plocevinast skuter
imenovan "vespa', ki
zaradi genialne
zasnove takoj postane
velik uspeh. Ponujo
mobilnost, nekaj
aviomobilskega
udobija {suhe noge,

. rezervno koio) in
skoraj motociklisticne
zmogljivosti. leto
1991: Piaggio
predstavi skuter,
imenovan “sfera” in
tako, precej pozno
sicer, vslopi v svel
plastike.

Skori minula desetletja se je kar
vsch skuterjev podez prijelo ludsko
ime vespa. Piaggio je& namred £ vespo
nagel tako naravno abliko, da je
nihée ni wspel presedi. V svojem bist-
VUl je q|'|1l:i{: skuterjev celo danes
povsem enaka,

Konkurenca, z Japonci vred, se
je kar dolgo Easa vitela v zadamnem

rogu, ko je skudala 7 nikoli uspelimi
prijemi izpodriniti vespo in =i na
ponoamo prebujajofem se trkidcu
odrezati Eim vedji kos pogade. Polem
jim je uspelo. Dejstvo je, da gredo
zadnjih nekaj let skuterji z le 50-
kuhiénim motorfem in avtomatiko
73 prenos modi spet izredno dobro
v dlenar, saj v mestni gnedi aviomaobil
ostaja precej neboglien. Svoje pa
prispeva tudi moda, ki je zagrela
miade?, da spet sanja o skuterjih.
Vendar, nié ve& o taksnih, kot je bila
vespa! Vespa menedi le £ nostalgike.

Danes je skuter, po zaslugl enos-
tavnosti l:ll:llikm'an_:-.:bgh-'ahku. -
vahnejzih, drenejaih oblik,

Piaggio =¢ je kar predolgo ul‘.BcI:uJ
filozolije, ki je zmogla skozi dolga
desetletf rEati na poOVIEju Vespa.
Temeljila je na plofevinasti nosilni
ikoljki, v kateri je obefen motor,
sprednji enoroéni vilici, resenmem
kodesu, obefenim za bodnim pokro-
vom. Piaggio je sicer vespo tekode
izpopolnjeal in zelo zadriano tudi
preoblikoval. Zagotove so doseali
visoko kakovost, oblikowvno pa se od
dane oanove niso zmoglt odlepit.
Tudi zaradi vztrajanja pri plode-

[

vinasti nosilni 2koljki, ki resda zago-
tavlja vzormo togost konstrukcije,

omejuj domisljijo.

Sjr.-]}: R'::-l. 1991 s predstavitvijo
skuterja sfera je pricela Piaggiova
okostenclost toliko popustati, da so
razvili nove tehnifne resitve: za no-
silni okvir konstrukeijo iz varjenih
cevi, 7a karoserijo v lakirano plastiko
odiisnjene forme. To je bil pri vsc
wepetnejii konkurenci fe mveljavtjen
recepl, éi je oblikovalcem dal krila
in porodil najnovejio generacijo
skuterjev. Pri Plaggiu sicer ic ne
dovolj oditno. Sfera e resda prinasaln
novo ichnologijo, toda na pogled je
hila Le viedno vespa. Sicer lidna, zelo
uglajeno oblikovana in popolna.

Slera je bila Piaggiov prvi korak
v novi svet mladosine Sportnost. V
minulih $tirih letih so krepko na-
doknadili zamujeno in danes prihaja
iz Piaggia cela paleta tehnifno sorod-
nih skuterjev, ki sc spogledujejo =
Sportnostio in vihravostjo. Takih, ki
radostijo miade, Da so zaradi novega
tekmovalnega ditha med konstruk-
'|u|j| na temo, kdo bo pl‘ipr.lk” hnlli
*hi-tech” skuter, mocno zrasle cene,
pa e Fe druga sgodba.

Vedina skuterjev znamke Piaggio,
sem spadajo tudi skuterji snamke
Gilera, je preko podjetja Trgoavio
Koper naprodaj tudi v Sloveniji.
Sfera e nekako klasika nasodobnepi
nadin.

'L’cnd.u:“im!;: ta kl;;:i'lr :Ln:'-:-:i
Snrma. Dobro, kogar popade alergim
ob pogledu na tako izrazito podob-

nost Z vespo, L3 naj umin dufo pleda-
jot modele typhoon, storm, &ip ...
Sfera je lepo mehko oblikovanas,
Ceprav v bokih wudi opazno Siroka,
Vendar je pomembnejie dejstvo, da
je v \'lncl.l.lcriu prosiora & voznika
velikosti XXL: kolena ne silijo v pred-
nji rob ikoljke, krmilo tudi ne hodi
v napoto. Je pa nes, da oblika skuterja
sili voznika v nckakfno togo urad-
nitko drko, sopotnik pa sedi kot rac-
man, z naveven obmjenimi stopali.
Prostora na podu 2kalike, ki se =trmo
dviga k sededu, ni dovolj, da bi voznik
noge potegnil bolj (motociklisticno)
k schi. Za sopotnika pa bi bile
pripravnejic preklopne moto-
ciklistiéne stopalke, kakrine imajo
skuterji novejicga datuma. To pa je
mdi edina vedja zamera, ki si jo
zasludi sfern.

Li¢no oblikovana in brezhibno
lakirana plastika, v katero so zelo
matandng vilsnjena svetila, je x vijaki
pripeta na nosilno ogrodie. Suki ele-
metov w0 skormajds popolnd - moti ke
strifenje na stiku obloge vinratnih
ogledal 5 3koljko in na stiku bocnih
pancloy s sivobanmim kljunom, ki
podpira sedek. Tu, pri sedeku naj-
demo tudi najbolj ofitno reziko med
testnim skuterjem in prvencem iz
leta 91, ki je imel sedek le za eno
osebo, 5 plastitnim repkom. Vsa
karoserija je tako ndinkovito sestav-
ljena, da ni vidnih ostrih roboy, pa
tudi érickanfa raradi vibracij ni
alidati.

Plasti¢na karoserija je bila sno-
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vana z izjemnim posluhom za
uporabnost. Tako je dovolj trd in
prostoren sede? poveznien {in sakle-
njen s kljufavnico) ez pasodo 22
gorivo, posodo ' mazalno olje in
prostorno votline, v katero je
mogode odioditl delado, wanjsi jophe,
rokavice in orodje. Ta priljaina vor-
lina je resnitno veliko vredna, s
omogoda, da vornik varmo (in na
Cisto) odloki Selado in drobnarije
£a povrh pa je prostoren priljainik
z zaklenjenim pokrovom tudi v pred-
njem delu 2koljke. Tako kot pri
vespah. Jasno, en kljud upravija v=e
Kljuavnice, wudi kontakino, ki bk
zaklepa tudi krmilo.

Nosilno ogrodje, okvir skuterfa,
j¢ kombinacija enojne cevne kan-
strukcije (ta nosi krmilo) s plote-
vinastim koritom (dno skuterja) in
iz plofevine adpretanim parom no-
silcev (vpetje motorja, puodpora
sedela). Konstrukcija okvira zago-
tavlja potrebno togost in hkrati
omogoda dokaj svobodno spremi-
njanje oblike vorila. Prednje vilice
50 snele 2 vespe: 10 je enojna ver-
tikalna noga z nihajnim vevodom,
opriim na hidrdicni blazilnik. Kolo
(z mehansko vodeno, ulinkovito
bobnasto zavoro) je o aviornaohilakio
privijateno,

Zadnje vemetenje pa je tudi
klasi¢na Piaggiova refitev: motor z
chitjem direkinega prenosa modi in
madnjim kolesom z bobnastio mmvoro
tvari nihajni sklop. ki se # leve opim
na offno vemetni blaFilnik. #a wadnje
vemetenje velja, da se na grobe cest-
ne neravnine prav neljubo ostro
oddziva

Piaggiov enovalini dvotakini
zradino (z vetrnico) hlajeni motor, ki
sesa preko lamelnega ventila v ohige
rofitne gredi, je vaoren primerck
tihega, rmogljivega, varénega in
rancsljivega strofa. Mazanje z oljno

crpalko, ki zajema dvoiaking olje ix
lodene posode, je c ntna in okolju
ma nediie s Fe Siroko uve
i na. Nujnost, skratka, saj tako
odpade tisto nesimpatic
pripravij

Wk ST
nezanice in problemi
vitka olja. S¢ pri-
i wlil pa sta

jrrncisa in ud
clekiritni =3 fa (nodni
raganjal je chranjen in nevsiljivo
skrit ob ohitju prenosa modi) in
sevesda uglajena sviomatika prenosa
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o i =, Bk, Ex |
reakeij kake biti le v mokrogi, a1 oh
zaviranju kolesa z lahkoto zablokima-
jo in skuter uide iz smeri.

VoZnja s sfero je eno samo pri-
jazno poigravanje, ki ga rmorejo
tako domadi naradéaj, Scf prvega
hifnega vogala kot tudi gospa mati.
Le preprifati jo je treba. da prvid
sede na skuter. 5 Selado na glavi,
jasno. Druing za veor.

Sfera streie 2 vsem potrebnim
za dobro pofutje. Oprema je bogata:
smogljiva svetila, glasna troblia, pre-
gledna armaturna plodéa elipsaste
oblike (merilnik hitrosti, prece; oden
merilnik kolitine goriva, lucke za
mazalno olje, rezervo goriva, pri-
2gane ludi in vklopljene smerokaze,
digitalna ura - ki pa je v sonéni pri-
peki odpovedala sodelosvanje), mimi
in pregledni vivratni ogledali, kljuka
za obefanje vredk na koljki pod
sedefem, parkitna opora 2 ubesi tako
na levi, kot na desni strani

Da, zadovoljna bosta levicar in
desnitar. Zakaj pa je stikalo sme-
rokazoy mimo vsch obidajey motede
viisnjeno v desno stran obloge krmi-
Ia - ne vem. Na desnem panclu je
tudi kljudavnica sedea.

MITJA GUSTINCIC
Foto: MATEJ DRUZNIK

Matar: enovaljni - dvotaktni - zratno
hlajeni {vetrnica) - sesanje preko
lamelnega ventila v ohiSje molome
gredi - vrtina in gib 40 x 39,3 mm -
prosiomina 49,4 kubika - kompresia
10,91 - najvedja moc 2.4 kW ( 3,26
KM 6250 vrifjajih/min - najvedii
navor 4.3 Nm pri 5750 vriiRjhimin
- uplinjaZ Dell'Orto PHVA 12 -
negsvintani bencin - aviomatska
érpalia za dovod mazainega ofja -
elektronski brezkontakini vig -
edektriCni zaganjalnik - noini
zaganjainik - svefia champion N2C
Pranos mocl: aviomatska
centrifugaina sklopka - sistem
odpirajotih jermenic 5 kiinastim
jermenom - zobnigki sekundarni
prenos na kolo - skupno prestamo
rarmarje od morfa do kolesa 1/31,85
-11422

Dikwir: enognd cevni jekden od glave do
lefisEa motorja, plodevinaste ojatitve,
par plofevinastih hiadno cbiikovanih
nosilcey ob matorju - kot glave okvirja
22 stopinj - pradtek 70 mm - medasna
razdalja 1200 mm

Vemalenje: spreda) nosina noga z
nihajnimi roticami, ofjno vemetni
htafilnik, hod kolesa 73 mm - zadaj
motor 2 chiSjem prenosa modi kot
nihajni ebernent, oprt na oljno vzmetni
blakilnik, hod kolesa B2 mm

Kolesa fn gume; spredaj in zadaj iz
aluminiga lito kolo E 2.15x10 2 guma
Michedin 90/90-10 51504

Zavore: spredaj 0 110 mm in zadaj o
100 mm mehansko vodena bobnasta
Tavera, obe zavormi rodicl na krmily
Mere in fefa: dothina 1705 mm -
irina 700 mm - visina 1070 mm -
suha tela 81 kg - posoda ra gorivo
5.2 litra (1,4 litra rezerva) - posoda
7a dvotaktno ofje 1.42 litra (0,38 litra
rezena)

MAGCATIN

Krmilo: dovolj visoko, obledeno v plastiko, v katero so

vlisnjena stikala in armaturna

Nase meritve:

Teza za voinjo pripravijenega vozila: ) 98 kg
Poraba goriva: testno povpretie 2.3 1100 km
Majvetja hitrost: 48 km na uro
Cena:

Sfera 50 enosed: SIT 249.000°
Sfera 50 dvosed: SIT 268.000"

Zastopnik:

{(Mercator Trgoavto, PristaniSka 43/a, 66000 Koper)

Konéna ocena:

Dobra investicija! Sfera 50 je zanimiv, prijazen, zanesljiv, varen
in uporaben primerek sodobnega skuterja, za katerega registracija
in voznigko dovalienje nista potrebna. V mestnem kaosu se
izka#e kot nepogresljiv sopotnik in u€inkovito zdravilo za (v
prometu) natete Zivce,
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Zadek: motor s prenosom

modi tvori nihajni l_l"trlnp.. ki

CENE IZBORA NADOMESTNIH
DELOV (vSIT, sp. d.):
1. Zavomna rofica, komplet  2.850,00
2. Pogonski jermen 1.663,00
3. Batin valj moforja, kom.  11.448.00
4. Tesnilo glave motorg 580,00
5. Prednie kolo 1.380,00
6. Prednii blatnik 2028.00
7. Utripalka, sprednja 1.780,00
8. Zaromet, sprednji 3.830,00
9. Pasoda 22 gorivo 4.473.00
10. Crpalka z2 olje 4505,00
11. Desni bofni panal 873000
12. Sede, dolgi 1.228.00
13. Desno ogledala 1.762.00
14. Rofica plina, komplet 431900

45



