Poseben ftest

PIAGGIO
TYPHOON 50

leta?
Ah, relativna
zadeva. Bodimo

osieni.

Er---c dlaka v bradie
Siving v laseh in ni¢
ved kot ofroska ritka

OBRAZA

To so pad shedi &asa, K pri-
haja - ali mineva. Toda priz-
. tam glo 11- s

njosti kipijo drugatng
nanja. Zato: ed v ugh.'\:lnlu

pred h..l] orjem i
uamu. nad Fvijenjsko sivi
liiva pot proti koncu.
? |J-:‘n je lahko lepo - &e si
evedal

Nm:lu uj.i irma :.JJm
vk v
raumemo. Treba je e ne
odl i, da odgmes temad-
ne rastore in pustd soncu, da
razsvetli in oba jen
Naj bo Fivijenje md
.r'=-1|| lrp|]|_:|1|:.

40 Flas

Ej, veliko je tegn. Ce se
dr¥imo bencina, naj bo Pia-
ggiov tvphoon!

Leta? MNavzdol Stirinajst,
MEWVZEOT - 11 Z
ool v il
dirkati do 55. leta -

Typhoon: licer in pie-
gredno vabliiv. Dva obraza
1ma. Dba mladostno navihana.

da se opogumis in
mnenju nkn ice navkljub (ko-
nm Jtur".l lu.{m na skuter, se

V nekatera spoznanja trd-
no '-I.‘J].!nu::u dele, ko jih
sebi. Ne bom
5 0 enobanmo  prise-
gl da je kuJ‘J‘M 5 -]~:|.5|:u}..‘m v
Lil..qu in muan, ali z meje do
meje difave, ufitek. Da je pri-

Zmﬁl.-m in varna: zmogljiv foromet, zmogljiva kelutna
trebuiasta guma

Iavora,




Ahhrmprmnn&"ﬂmﬁam:khp,opﬂmﬂmhfk

. zadovalj
I'II'I'I'[II

kot pa voimja v spo-
avtomobilu lo-
bo casu in prostoru
Toda takrat, ko
FETE [eTTROMmeler |""'I'U
m Celzijevim stopi-

po v
obilje prostora

Je dn
sumeti, da

ajna uspe

» zadovoljen

. Kupci pa todi. Evropa:
po letu  devetdeset prod

nica? Piaggio

je
z rezuliati

il
¥ v letu dni dvig-
nila za 113 rn:!-tntl-n\“'

«To ne more biti f.gu]i
modna muha,s sem  premis-
lival, ko sem se s koprskim
Trgoaviom dogovarjal za po-
sehen fest hpciwonm vaakda-
nja raba od pomladi do pome
jeseni (prvi zapis je t |'|- pred-
pisana nega, se
strodkov
dlake
razumemao.

Zakaj tvphoon?

Bil je med prvimi ananilc

novih pogledov na temo, kak-
Sen naj bo skuter danes.
a vespa Se vedno polz
odnih  trakov in gre
o dobro v promet.
Njeni iki
tesno :i-:}rudsl!.u
jenih linij v vedini. je
30 mladostnikom
ol tistim, so ke v amelih
Jetih. T}'|'|'h:'x‘ln pa je i
vihravosti, ki jo napoveduje
poudarjeno  mladostnigki  vi-
dez, uspeina provokacija.
Izziv.
Zavedati s¢ je seveda me-
ba, da je v dvoiakinem, eno-
valinem #raéno  hiajenem

motoru le 50 kubikov :n da

in_r.n in H
Ec-: bi sprva p
aviomails renos  modi
nd mntnr'_ia do zadnjega kolesa
e prijazno tehnidno
ﬂdkntj'.. OMagod udobno in
“."E\Lh.” 'u.wn 0, ne Ld]i[t."'-d

rebne pn ki
sklopka - me
milu je ob elektriénih stikalih
le pumb za elek
mmm'i:L rodica |

zavor. Preprosio kot
|'||u :'I In wdi zato - vamo.
Vomik se zaradi pomodi avio-
matike lahko % boli posveti

gibanju prometa.
n je videti terenec,
Zportnik, vihravek Isker je res,
vie ostalo je Zmore
prebaviti
e

naste |
prednje svelil in
trebus gum  tvphoon
oznanja Sporino vetr !
To sreu dobro dene.

so ga risali, so zadeli in dobro
opravili svoje delo.  Celotna

41




zunanjost  je oblikovana iz
solidne plastike, lepo odlite,
]Er)cn stikovane, lepo lakirane,
Slementi karoserije med wvo-
njo ni¢ ne Eritkajo in niso
vdeti krhki. Ce pa Ze zadeva
uide iz ok, so popravila pre-
prosta. Ogledoy sem si ma
servisu Zivec v Ljubljani: elek-
tricni izvijal, nekaj minut dela
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Pod plastiko - dokaj mo-
can okvir: cev velikega prereza
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kolesi;  stabilno parkimo sto-

42 T

jalo in zraven privarjena zan-
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Typhoon kot celota deluje
zghedno. Pravzaprav se vsakid
mova rarveselis, da lahko e
pol decilitra v motorju, z vsem
ostalim seveda, ponudi toliko
uporabnosti in zanesljivosti, ki
v mestni gnedi pride e kako
prav. ey
Zamere: z izjemo njih
vilic, ki 50 za mojih 90 kg pre-
mehke, je v prvem mesecu
voinje list ¢ nepopisan.
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Tehnicni podatki

Moter: enevalini - dvotakini - zrofno hlojeni (vetrnica)
- sesanje prek lamelnega ventila v ohisje motomne gre-
di - vrtina in gib 40 x 393 mm - prostomina 494
kubika - kompresija 10,9:1 - najvedja moé 3,1 kW |
4,3 KM) pri 6750 vrtljajih/min - najvedji naver 4,3 Nm
pri 5750 vriljajih/min - uplinjoé Dell'Orto PHVA 12 -
neosvinfeni bentin - aviomatska érpalka za dovod
mazalnega olja znamke Mikuni - elekironski brezkon-
taktni viig - elekiriéni zaganjalnik - noini zoganjalnik
- dinomo 12V/70W
Prenos modi: avtematska centrifugalna sklopka - sis-
tem odpircjodih se jermenic s klinostim jermenom -
zobnizki sekundarni prenos na kolo.
Okvir: enojni cevni jeklen od glave do lefiZia motorjo,
plodevinaste ojofitve, par plocevinastih hladno obliko-
vanih nosilcey ob motorju - kot glave okvira 22
stopinj - predtek 70 mm - medosna rozdalja 1280 mm
Vimetenje: spredaj teleskopske vzmeme vilice sistema
upside - down, hod kolesa 73 mm - zodaj motor z
jem prenosa modi kot nihajni element oprt na
olino vzmemi blozilnik, hod kelesa 70 mm
Kolesa in gume: spredaj in zadaj iz aluminija lito kolo
3,50 x10 z gumo michelin 120/90-10 56)
Zavore: spredaj keluna o 190 mm, hidravliéna cev s
kovinskim opletom - zadaj mehansko vedena bobnas-
ta zavora o 100 mm, obe zavorni rofic na krmilu
Mere in tefo: dolfina 1800 mm - &irna 700 mm -
visina 1085 mm - vidina sedefa od tal 810 mm - suha
teza 75 kg - posoda za gorive 5,5 litra (1,5 litra rezer-
va) - posoda za dvotakino olje 1,42 litra (0,38 litra

rezerva)

Nase meritve

Teza za voinjo priporavijenega vozila: 84 kg
Poraba goriva: testno povprede 2,7 I/ 100 km
Najvedja hitrost: 50 km na uro

Cena

5IT 303.000"
(M-Trgoavto, Pristaniska 43/a, 66000 Koper)




