Rim - izjemna gneca.
Vespa. Stara in nova.
Na petdeseto obletnico
skuterja. s katerim so
Zivele Ze tri generacije,
je prislo veé kot 600
novinarjev iz 30 drzav, s
petih celin.
Dobrodoslico je zazelel
rimski Zupan Francesco
Rutells, tudi sam
motociklist, ki je
ravnokar dal urediti tri
tisoé parkirnih mest za
motocikle in e enkrat
toliko jih nameravajo
prav v kratkem
dokonéati. Tankofuten
moz, ki ve tudi, kako
resevati prometne zagate.

i




Beseda je v slavnosinem raz-
poloFenju tekla o vespi, sku-
terju in mim, ki je prosla-
vil smade in Italys. Ko je po
koneu druge svetovne vojne Fi-
aggio nehal izdelovati letals,
je inZeniv D'Ascanio le v nekaj
mesecih dela briljanino zdru-
#il funkcionalnost z obliko in
ustvaril vozilo, ki je vse od pre-
lomnega leta 1946 risalo v zgo-
dovini takino sled, kot Volks.
wagnoy hrosé, ali coca-cola ali

Lacostov krokodilcek. V pet-
desetih letih je Piaggio pro-
dal petnajst .'i1i]i_i|:i|m vesp! In
na oblemico sklenil predsta-
viti novo vespo. Z nekaj nostal-
gije in s tehniko, primerno pre-
lomu tisoéletia, Ceprav je pol
stoletja mimo, sta éas in Fivije-
nje naklonjena skuterju, K ni
motocikel inima zato S vedno
zelo prepricljive argumente, da
kaZe #tiri kolesa zamenjati za
dve, Piaggio nam je brez ve-

lika besed dal slikovite prilo-
#nost razumeti, kako si je mo-
goce ugoditi v Zivlienju, kako
j& mogode resevall promeino
grnecovelikih mest: v promeino
najbolj nemogodih urah smo
se vozili po samem sreditu
Rima, ko je nevrotiéni promet
stal; parkirali ob znamenito-
stih, kjer aviomobila tadi blizu
ne Felijo videtl. Rim zna Ziveti
7 dvema kolesoma. Italija se-
veda tudi, Toda v veem skupaj
mora ticali napaka, da se je
Piaggin prodaja tako zelo usta-
vila, da gredo vsi delavei na
prisilne Eakanje, kajti fzdelali
s0 preved in so skladiséa polna.
Razmisliam, da so razvo] in
modne smernice v s¢-
gmentu sEuterjev ceno
pognali nekoliko previ- &
soko. Kajti tam sredi
kri®isfa pri  velerna-
menitem  Koloseju  je
Rimljan srednjih let,
opgledujoé novo vespo,
ko je sligal okvimo
ceno Sestih milijonov
lir, skozi zanemarjeno
zobovie izcedil, da bo
ostal pri svojem prile-
tiem mopedu =ciaoe, Njegova
odeja je preprosto prekratka, je
bilo mogode razumeti.

Peljali smo obe vespi, obe
povsem novi stvaritvi, obe po-
viem enaki, le razliéni v motor-
jih: 50-kubitno poganja dvo-
takinik z neposrednim mehan-
skim vbrizgom goriva v valj
motorfa, 125-kobifno pa po-
ganja enovaljni $tirtaktnik, ki
smo ga videli prvi€ togno pred
letom dni, v skuterju sfera 125
4T. Obakrat je motor vpel v
osi koles (in nié veé s strani
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kolesa), skrit v voulin pod se-
defem ratunalnitko preratu-
nane in robotizirano varjens
jeklene plodevinaste skoljke, ki
jo dopolnjujejo plastiéni paneli
snotranjostic, Vespa je zanimi-
vih in viefnih, malce nostal-
gitnih potez, na voljo v boga-
stvu {tudi pastelnih) barv. So-
¢asno so oblikovali tudi do-
dama opremo, od kovéka do
soncnih ofal, celo (opaene po-
vring izdelane) delade.

Jasno, kot je pri skuter-
jih danes obicaj, wdi vespa
iT['I.."I Sl H'H_:l[ill_"irlﬂ .‘k I‘I:'I:'Ik”.. SAG-
dejni brezstopenjski menjal-
nik, samodejni ok, zelo soli-
dno vzmetenje, zelo solidne za-
vore (obe rotici na krmilu),
Solidna, pa hkrati oblikoval-
sko malce preved izumetni
¢ena so stikala (predvsem tisto
za smerne kazalce), se vedno
ne maram kljuavnice sedefa
na desnem boku sede?a, ko pa
sevrtim ckoli motociklov z leve
plati. Ne maram oblikovalske
ideje, ki je zadnji del sede?a
preoblikovala v potlaZen krof,
Je pa zato zelo udoben in pro-

storen - v mislih imam seveda
parcek.

Matorji:  30-kubifni  dvo-
takinik je zaradi  neposre-

dnega mehansko nadzorova-
nega vbrizga goriva v valj po-
stal opazno Cistejdl, saj sveda
gorivia - mefanica ne odieka
vel v izpudni kanal Zato je
tudi varénejsi in, tako trdijo,
povsem v skladu z ostro zako
nodajo o dovoljenem onesna-
Fevanju okolja. Plaggiovi inde-
nirji so prei uporabili vbrize
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goriva na dvotaktnem
stroju - & poudarkom
na nizkem cenovnem
razredu. Ideja je zani-
miva, kajti izpihovanje
zgorelih plinoy opravi
skozi pretofne kanale
potujod rrak, vsesan
prek lamelnega ventila v ohigje
rofidne gredi; ko pa se izpusni
kanal zapre, nastopi vhrizg go-
riva - za kar skrbi na motomo
glavo prigrajeni valj z batkom,
ki ga prek ozoblienega jer-
mena krmili rofiéna gred. Vi-
deti fe izjemno Preprosio in 2a-
nesliive, Seveda, wdi wéinko-

ET2: armaturna
ploiéa

vito, Motor se izkafe ¥
Fivahnostjo pri nizkih
vitljajih in dokaj line
arne krivaljo modi.

Stivitaktni  125-ku-
hitni mator pa je star
Zele leto dni, prvenec

Meotor: enovaljni - dvolokini - zraéno hlajen [vetrnica) - sesanje |

cistego zroka prek lomelnega venlila v ohifjs motorne gredi |
- mehaonski neposredni vbrizg [necsvinfenega) goriva - vifina

1121 - naojvecjo moc in navor Lni podatka) - dvofazni LIElliTIiUE
W&bﬁfDe‘ll'Grmeikunr @ 11,3 mm - samodejna rpotka za
dovod mazalnego olja - elekironski brazkontokini viig - elekiricni
zoganjalnik - noZni zogonjalnik - somedejna cenfrifugaing sklopka
sistem odpirajotih se jarmenic s klinastim jermenom - zobniski
sekundarni prenos na kolo
Olevir in vzmetenje: plofevinosta samonasilng jeklena skoljka -
spredaj nosilna nega z nihajnimi
recicami, olinovzmaini blazilnik
- zadoj mojor z ohisjem prencsa
modi kot nihajni element oprt no
olinovzmetni Llﬂiih‘lik
Kolesa in gume: spreda) iz
aluminija lito kolo 25010 =z
gumn 100/80-10 - zadoj kolo
75x10 z guma 120/80-10
Zavore: spradaoj hidravlicno kol
tho @ 200 mm - zodaj bobnasta
2 100 mm, obe zaverni rodici na
krmilu
Mere in tezfo: coliing 1.760
mm - Zirina 670 mm - medosna
razdaljo 1.280 mm - viding se-
deZa od tol BO5 mm - tefa 92 kg
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ingib 40 x 393 mm - prosloming 49,3 kubika - kampresija |

v hifi Piaggio, toda po prvem
letu Zivljenja dobro ocenjen
in trpeten agregat, ki ima do-
volj zanimive zmogljiivasti, da
e zanj odlot srednja genera-
cija Rupu;::l.'. Tistih, ki skuter
il."ﬂ'n-]_i\.'gll £ dup: inila aviomo
bila in so zaradi Zivijenjskih
tokov vezani tudi na hitre me-
stne nbvaznice, pa seveda ugla.
jena obladila in kar e sodi k
poslovni resnosti nastopa Celo
sam predsednik skupine Piag-
gio, mladi gospod Giovanni Al-
berto Agnelli, sefe po svajem
skuterju. MNaj torej vam ne bo
nerodno; skratka.

MITJA GUSTINCIC

Motor: encvaljni - Shiritakini - zroéno hlajen - ena odmicnag g:ed
W gh]-." gnana £ verigo - dva ventila - vrlina in gib 57 x 48,4

mm - prostorning 1242 kubike - kompresijo 10,6:1 - nojvedjo
mad & kW {12 KM] pri 7.730/min - najve|i naver 10 Bm pri
6.500/min - poditacni uplinjog Mikuni 24 - necsyinceni bencin
. elektranski brezkantekini vEig - elekiriéni zuguni{:hii - noZEni ro-
ganjclnik - samedejna cenirifugalna sklopka - sistem odpirujodih
ia jermanic s klinashim jermenam - zobnitki sekundarni prencs na
alo,

Olkevir in vzmetenje: plodevinasta samanosilng jeklena Skoljka
- spredaj nosilng noga z nihajnimi rodicami, oljnevzmetni bla-
Finik - zodaj motor z ohisjem
prensse moéi kot nihajni eloment
oprt na ljino-vzmetni blaZilnik
Kolesa in gume: spredaj iz
aluminija lito kolo 2,50x10 =z
gumo 100/80-10 - zadg| kolo
2,75x10 z gumo 120,/80-10
Zavore: spredaj hidravlicna ke
lutna & 200 mm - zadaj mehan-
sko vodano bobnosta @ 1 10'mm,
obe zovorni rocici na kemilu.
Mere in tefa: doliing 1.740
mm « Ering 670 mm - medosna
razdalja 1.280 mm - viZina sa-
dezo od fal BOS mm - teda 104
kg - posedo za gorive 7.0 lira |
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