ety s

Vespa, okroglejdih oblik, in cosa,
bilo istega midlfenja kot Plaggic

malce

Pianggio je svo] pogled na
sodobno izvedbo svespes, ki
50 jo 5 posegom v Etevilne
detajle hkrati preimenovali
v =gcosas, predstavil na lan
skoletnem salonu motoci-
kilov v Milanu.

Odmev pri kupcih, opazo-
valcih, v Ilil.'l:u e Iﬂe:ﬂwil.
presegel je vsa pricakova-
nllrib;:iﬂn-lxulhh?v?ll.h
vedjebilor anja in gra-
je. Pa ne na izdelek sam, pad
pa na spremembo legendar-
nega naziva =vespa= v fuje
slifen naziv »cosa«.

Piaggio pa je s silovilo re-
akcijo sveta zade! v £rno. Po-
skrbel je za odliéno reklamo

— in razgibanje trga.

Stevilni priletni gospodje in go-
&pe s0 vodilnim grupacije Piaggio
globoko zamerili in oéitali, da so
sl drznili prekrstiti vozilo, s kate-
rim je vedina ltalijanov in dobréen
del Evropa krenila v prve motorizi-
rane korake, s katerimi je povera-
na nostalgija minulih Gasov, vro-
tih zapaljevanj in ljubezni, ganlji-
vih spominov.

Pripombe iz Sirnega sveta so bi-
le v Piaggiu v tolike uslisane, da
50 tudi =cosi= pritaknili na predniji
del Skoljke napis =vespas,

In ljudje so bili zadovol|ni.

Take vespo kot coso (dobava
¥ jeseni) je mogoée kupiti v kon-

Piaggio vespa in cosa

Xy .;Lf !ltﬁ
ey ?

bolj tokata. Skuterfa sta sl ozko sorodna, Seprav naf bi cosa pometia s pretekiostjo vespe. Pa ljudstvo n

Radikaina prenovitev skuterja

Opazen padec prodaje skuterjev v Italiji v lanskem letu je Piaggio
naprtil uvedbi obvezne uporabe éelade — Hkrati pa so korenito posegli
v konstrukcijo vespe in jo za piko na i tudi preimenovali

signacijski prodaji pri Slovenija
Avtu, TOZD Avioimpex v Ljubljani
(Celovika 150, tel. 061/558-083).
Vespa PX 200 E stane 1.694.000
lir, cosa pa je opazno drafja, 5 ce-
no okoli 2.250.000 lir — pristeti pa
je treba $a 75% dinarskih dajatev.
Cena cose je informativna, ker
skuter zaradi omejene proizvod-
nje pri nas 3e ni na zalogi.

Iz razlike v ceni je ¥ mogodta
sklepati, da je cosa nov model, ki
prinada kljub chranjenim osnov-
nim shemam, po katerih slovi ve-
spa, toliko novega, da izstopa. Ce
bi rekli, da so to la detajli, bi pove-
dali premale. Ce refemo, da je
cosa povsem noviteta, retemo
prevet. Pa teprav Piaggio trdi, da
je cosa lofnica, ki pospravija
z zgodovino vespe in odpira nove
case in vidike.

Jasno je = osnovni koncept ve-
spo in cose je isto. To pomeni
enaka osnovna konfiguracija no-
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Pogled od zadaj: ponovno delajll, ki kafejo na defstvo, da je cosa

korak v razvolu vespe, r vidjo ceno seveds

silne &koljke iz jeklene plodevine,
nihajno obesen dvotaktni zraéno
nlajen enovalini motpr (Semur bi
lahko s tujko rekli monolever si-
stem vimetenja zadka in tudi
prednjega dela), majhna kolesa,
vrieda leva rodica na Krmilu, ki
upravija sklopko in menjalnik, po
avtomaobilsko v dnu Skoljske sku-
terja wgrajen zavorni pedal.

So pa razlike med obema mode-
loma moéno opazne — tu mislimo

na tisto, kar je moino videti z ote-
s0m; vifsi z vodnje pridejo na vrsto
v zatetku jeseni, ko bomo s coso
odpeljali prvi test.

Kot prvo — moéno spremenjena
je oblika skuterja, ki se v grobem
drdi potez vespe, je pa toliko pre-
drugatena, da govori o korenitih
popravkih. Paé v stilu, ki so ga za
skuter plasirali #e japonski obliko-
valcl, vendar so bili lalijani pre-




vidnejdi, realnejdi in je s tem cosa
(v primerjavi z v Evropl manj zna-
nimi japonskimi skuterji) sodobno
elegantna, brez agresivnih potez.

Lahko redemo, da so oblikoval-
ci coso dobro zasnovall, saj Skolj-
ka vespinih dimenzij nudi vet pri-
ljatne prostornosti: pod sedetem
je zajetna vdolbina, ki sprejme in-
tegralno &elado (to je Piaggiov od-
govor na v Evropl obvazno zahte-
vo uporabe zadtitne celade), na
prednjem delu (kot pri vespi) pa je
predal s kljuéavnico za odlagane
priroénih drobnjarij. V ohigju, ki
prekriva krmilo in objema prednji
2aromet (cosa ima modan halo-
genski 2aromet), pa so oblikovalci
nasli prostor tudi za merilec vrilja-
jev. Pri cosi 5o linije elegantnejge
kot pri vespi: ohidje krmila se
skladneje preliva v linije nosilne
Skoljke, manj upadijiv je prtljaini
predal, dno Skoljke je oblikovano
v zraéni spojler, sede? toéneje le-
Ie na nosilni tunel. Precblikovana

Spodnfi del nosiine dkoljke je pri cosi obiikovan v spofler. Zaradi pridobijene globine Ima tako cosa noini zaverni pedal pomaknjen nekolikeo

50 tudi vsa svetila, ki 50 po zahte-
vah &asa povedana in kot pri vespi
skladno utopljena v osnovne linije
vozila.

Osnovna korenita razlika med
obema modeloma pa se skriva
v zavorah. Tehniki so pri cosi upo-
rabili integraini zavorni sistem,
kar po prvih ocenah opazno pri-
speva Kk mirnejfemu In za manj

izkusene vornike enostavnejiemu
zaviranju. Ideja (razvita pri Guzzi-
jul temelji na dejstvu, da nokni
pedal aktivira prednjo in zadnjo
zavoro istodasno (zavorni utinek
ravna omejevalec zavorne modi),
rodica na krmilu pa le ojaduje za-
vorni utinek prednje zavore. Teh-
niki so o dosegli tako, da nodni
pedal deluje na obe bobnasti za-

vori preko zavorne hidraviike, ro-
dica na krmilu pa prednji boben
krmili z jekleno pletenico.
Izkuseni motoristi, ki vedo, da je
osnovnega pomena pri dvakoles-
niku prednja zavora, so zmigovali
Z rameni, ¢es da novost nima pra-
ve vrednosti. Ja pa dejstvo, da je
pri vespi avtomobilski nofni za-
vorni pedal telke z obCulkom

prigrajen tudi merilnik vrilfajev

ﬁl: vitljiva fe le f!'l. roéica brulln'npl
novo [e vavratno ogledalo; k mediniku hitrostl je

T

cose: pudéica 1 kate hidraviiko, ki

al; jo upravija nofnl pedal integrainega ravornega si-

stema; pudéica 2 pa kate mehanskl sistem roéno

krmiljene prednje zavore

»pohoditi=, manj izkudanim vozni-
kom zadajalo telave, ki so se
odratale v blokiranju zadnjega ko-
lesa (mislimo na zaviranje v sili) in
s tem povezano nestabilnostjo vo-
zila v kritini fazi. Integralni zavor-
ni sistemn, ki deluje na obe zavori
istofasno, pa omogoéa tehnidéno
manj zahtevno zaviranje vozila in
skrajiuje zavorne razdalje ter sku-
terju daje veljo smerno stabilnost.
Tollko govori teorija in prve vozni-
Ske izkudnje testnikov s tujih tr-
&L,

Povzeto: Piaggio je chranil
¥ proizvedni vespo in za zahtev-
nejta kupce ponudil coso. Ce si
odmislimo Integralni zavomni si-
stem cose, sta si skuterja tako
modéno sorodna, da odloditey pri
nakupu prej temelji na okusu in
mnenju kupca kot pa na izrazitih
razlikah med obema modeloma.
To pomeni, da je vespa kijub no-
vincu S8 moéno v fasu tako po
oblikovni kot tehnitni plati; je pa
tudi res, da cosa nudi nekaj so-
dobnejgih detajlov. Pat, stvar oku-
54 in o,

MITJA GUSTINCIC
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