Test:
PIAGGIO VESPA PK 125 XL

Ostati veéno milad, to je
neizpolnjena Zelja.No,
kak$ni dami s filmskega
platna to sicer celo
uspeva, ¢e le zna skrbeti
za svojega plasticnega
kirurga kot za svez
jajtek.Vespa pa ostaja
mlada tudi brez face
litinga. Tistim, ki so pred
petdesetimi leti zarisali
na papir Se danes ljubke
linije, je uspela
neponovljiva umetnina.
InZenir D'Ascanio, oce
vespe, je imel eliksir
Zivljenja v rokah.
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NISO POMEMBNA

FPod desnim pokro-
vom je dostop do
matora. Pod lavim
pa fe priviiadeno re-
ZENVno Kolo.

Piaggia 51 22 dolgo
pnzadeva)o  ponoviti
2godoving, Ogleduje-
10 52 po novem sku-
ferju, razvijao nove

ideje. Toda velild skol, ponoviti

Vespo, jim ne uspeva. Vsi novi

skuterji, ki prihajajo z nsalnih

desk, s0 sicer viedni, zanimivi,
sodobni Toda stara vespa ostaja

nad njimi Nenadkriljiva Pa &a-

prav je, zelo racinalno gledano,

vespa le nekaj deset kilogramov
kovine, nataknjene na dve majh-

n kolesy Brez dufe? Ne bi stavil

Kako sicer razloXt, da ji &as
ne more do Zivega? Da je to vozi-
lo, la neka) generaciam obuja
fiste prijeine spomine na mia-
dost, na iskanje lastne identitete,
na prve hubezni.. . In todi danes

5& najstniky, dekleta in fantje, oz-

1aj0 za vespo. Skupaj s siardi

Fiaggio je v svetu, na trgu sku-
tenev, vodini Uspelo mu je
ohramt zdravie kljub japonske-
mu pritiskn. V svojem razvojnem
centry zaposiuje 400 strokovnja-
kov, ki svoje ideje in manje od-
slikujejo skoz izdelke blagovne
mamke Piaggio in Gilera Ti
modje 50 28 vespe nedtelokrat

lotili. Skozi celotno zgodovino te-

ga unikatnega skulena zaznava-
mo prefinjene posege v obliko,
tehniko, opremo. Vespa je bila
izpopolnjevana v datajlih. Prila-
gajana zahtevam in potrebam &a-
52 Teoda poseqi nikoli niso bili
tako radikalni, da jih oko ne bi
pozdravilo, Vsaka novost na ve-
5o e bila zelo naraven korak
v razvoj In &e pogledamo da-
nainjo vespo, lislo zpred deset-
letja, tisto iz prvih dni proizvod-
nje, je o vespa

Model PK 125 XL z letnico
1981 na 2koliki je Gista kiasika
Vespa v vsej svojl eleganci in
enkramosti. Tudi preprostostl In

kar je s prihodom Siroke palete
skuterjev japonske proizvodnje
vedno bolj ofitno, vespa je kot
na kodo risana prebivalstvu tega
dela zemeljske oble. Hofem re-
&1, da je po men brhkega dakle-
ta, kratkonogega ali dolgonoge-
ga modaka. Ma vespi je dovaol)
prostora, tudi za noge, Ne bo se
vam zgodilo, da bi bila kolena
v napoto krmilu

Klasika je vsepovsod opazna.
Danes tudi cenjena kakovost. Ta-
ko kot prve vespe ima tudi mo-
del PK 125 XL nosilno Skoliko
ukrojeno iz prefane jeklene plo-
fevine. Enovalini dvotakini mo-
tor je° 5 kolesom wvred wpet
v gnezdu pod sadedem. Motor S
vedno viiga 2 nefno, a odlofno
pohojeno rofico za zaganjanje,
frledo izpod desnega bofnega
pokrova Tudi zavorni pedal zad-
nje zavore 3 vedno po avtomo-
hilisti®no Strli iz desne polovice
dna Zkolike. In Stinstopenjski
memalnik e vedno krmili vithiva
leva rofica na krmilu, ki je name-
njena tudl upravijanju sklopke.
Sama domafnost Stari znanec je
fudi rezervno kolo, privijadeno
pod levim bofnim pokrovom
Vespa je %= vedno eden redkih
dvokolesnikov, kjer se vam sitno-
;r; zaradi predrie gume nj treba

1.

Vespa je prijazen dvokolesmik:
Za voimo preprosta, le medse-
bojno zaupanje je potrebno. Za-
upanje pad zalo, ker je s pokrovi
okoli motorja malce debelufna,
zaradi le 10 colslah koles poraja
dvome glede stabilnosti, zaradi
vitljive rodice sklopke, la hkxati
upravija hedi menjalnik, se z vsa-
ko prestavo sproti spreminja na-
kon ro¢ice sklopke in stikal ob
mej — tem detajlom se je pat
treba prvaditi Vespin - motor
¥ tem pakety opreme nima elek-
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tritnega Zaganjata. Zato je vespa
10 kg laXja, viiganje pa S vedno
preprosio; iz Skoljke pod sede-
#em izvledes qumb coka, poleg
j& %e pipica gornva, obmes vi-
galni kljutek in pohodif pedal 2a
zaganjanje. Ta je dovolj dolg in
mehak, da o naport ne moremao
govorith. Pa tudi tako je uknvljen,
da je kretnja naravna

Enovalim dvotakini motor, ma-
e ga olje, pomesanc v gonvu
v 2-odsiotnem razmernu, dovolj
tiho ofivi. In poprime po kratkem
ogrevanju  Rofica sklopke je
mehka i tudi sama. sklopka
mehko prjemlje, da s0 2 prv
meiri voine vsakdanje naravni
Molor je proien in Se prav v stra-
tosferiéne vithaje ne mara vriell
Za fwvlengsko dobo, za porabo
goriva in lagodie udes je primer-
no lekode presiavianje v Vo
prestavo, No, u je potrebno mal-
ca ved obéutka na zadetkn Kaju
vitljiva rofica nima izrazilo &ul-
nih stiopenj, pa je mogode kaks-
no od prestay udi preskodil

Testna vespa je bila povsam
nova. Neutedéena. Zalo Smo ji pri-
zanesli & siljenjem k najvifiim
zmogljivostim. Obljubljena -
tros! presega 90 km na uro. To je
za mestno rabo dovolj hitro. Ena-
ko je mogobe redl za samo po-
skolfnost

V mestni vonji sa konstrukcija
vespe panovno dokade. Ker voz-
nik Uél Z nogami v vespl, pomen,
da cevlji in obleka ostanejo do
volj ¢isti. Pa tudi prepiha ali mo-
krote od spodaj ni. Nekaj svede-
ga vetra okoli vratu pa v soncnih
dneh prija. Ca komu ta svelina ni
pogodiy, je mogode vespl doku-
piti skorajda vae, kar si podeli
sree. Od vetrnega &itnika, ki mu
Italijani doma radi prikrojijo 2 vr-
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Na prednfem in zadmjem kolesu je bobnasla
Zavora, Vzmelenje j@ naravnano na udabje.

Viifiiva rodica skopke
krmili Stiristopenjski
menjainik. Elekiricna
Pod sedeiem: st ;.;ap Lel,f: r&ﬁ:j
orodie in posoda
23 gonvo

tar: -dvum‘tmliﬁ na zroéno hiojen = viiing in
55 Stm-pmsbomhcr ubikoy = rogmerje
I-:-pﬁﬂpcdei'ﬂﬂﬂﬂ'lﬁﬂmn vig

ir; monocoque Sistem nosing
Mwmmmﬂzm mduﬂulmh.bp_
it e el
zomenijs (] eving z gumarnmi 3,00 x
Dmtr::.qtmitiu dolling 1685 mm — medosna razdalia 1175
mm - mlﬂmm-mtr&ﬁd?ﬁlznaﬂ lul'lc;ﬂuﬂ?kq
= poscde 20 gofiva 6,2 lia ra rezenve

ljivosti: navetio mod mator Siﬁmpﬂimwﬁcﬂ\f
min — naver 9,5 Nm pri 4,700 vi min — hitrast prek 90
km na wro = nomng poroba gorva 2,2 fidna na 100 km

Maotacikel 350 eallornicn {oznoko

ha %= nadstrefel, do okrasmh
dodatikov, priliainikov. kovikov
za priljago. Ja, tedi frizure za mo-
tor 50 na voljo

Dovol] bogata pa je ®e semska
oprema vespe PE 125 XL, Tako
je v okxoglem merilnik, viisnje-
nem v masko nad Zarometom,
tudi zbirka signalnih luék (kratka
in dolga lud, smerckaz, rezerva
goriva) in povsem na vrhu Se
kazalec kolitine goriva v posodi,
I je sskritas pod zaklenjenim se-
dedem. Ob njej je 2o manjia vot-
lina za orodje. Spredaj, pod se-
delem je kijuka za vamo obeda-
nje  akiovke ali nakupovalne
vredke. Pomembnejde drobnari-
e pa sodijo v predal v prednjem
delu vespine Skolike, opremlen
s kljufavnico. Za prijetnejie po-
tutje je pod Akolike oblofen
I gumijaste preprogo.

Vespi se lata poznajo le v lem,
da pod sedefem nima vdolbing
za odlaganje Gelade. Priporoda-
mo nakup priljadnika in primer-
nega kovéka. In &2 vam je kaj do
ckolja, potem s1 boste dokupih
%o primemo posodo za domade
prnpravljanje Z-odstotne mesani-
ce bencina in olja. Vse pogosteje
namred érpalkani meSanice ne
ponujaje ved Dobra stran te
brezbrifnosti pa je, da si je doma
mogode phnpravii | mesanico
3 kvalitetnim oljem za dvotakine
motorne.
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Uporabna: predal za drobnarije § kijucavnico



