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Prav neverjetno je, kako hitro
se Hovek navadi na boljge in lake
rivljenje. Kar se je zdelo nekod
neresljiv problem, se kaj kmalu
pozabi - potem ko je enkrat za
nami. To se je zeodilo tudi meni,
ko sem dobil v roke skuter piag-
gio ZIP; znaiel se je ob pravem
tremutku na pravem mestu, Sam
semn imel, kot vedina ljudi, ki se
na potitnikovanje 3¢ niso od-
pravili, kopico opravkov na
raznih koncih mesta. Vse seveda
v precej omejenem asu. Ce te-
htam med avtom in kolesom,

bom izbral kolo. Pred aviom ima
v mestu veliko praktiénih pred-
nosti, ¢e ekolotke neoporednosti
takinega prevoza sploh ne omen-
jam. In vendar s kolo rado izkade
za malenkost prepodasno, pren-
erodno in prenapomo, Vse 10 50
sicer prednosti kolesarjenja, ko
gre za rekreativno ali pa s &asom
in 2 razdaljami neobremenjeno
potovanje. Tudi vrecke, torbice
in nahrbitniki utegnejo na kolesu
poverodati tefave, &e nid drugeg
preznojenern hrbiu pod nahrbe-
nikom ne videte.

Po oprav kih se torej od-
pravim z ZIP-om

Med vsemi preskuienimi
skuterji se mi zdi ta Piaggiov
izdelek ob sferi 50 (AM 20/1994)
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nekako najbolj posredeno nadal-
jevanje legendarne Piaggiove
vespe. Vespa, ki je bila in bo wdi
ostala med skuterji to, kar sta
hrodd in spadek med avtomohili,
je podlegla novi modi. To pa ni
slabo, saj sta prav moda in prece)
enostavnejia raba od nekdanje
naredili skuterje ponowno izredno
trino Zanimive.

Piaggio ZIP je z elegantinim
in precej zadiljenim sprednjim
delom ter s sprednjim blatnikom
ravno pray nostalgicen, v zadn-
jem delu pa preide v o, kar danes
skuter mora biti. Vse na tem
skuterju je premisljeno in namen-
jena skrajno nezahtevni, &isti in
uporabni rabi. Na kemilu je delo
s stikali utripalk, luéi, troblje in
ZAgona motorja enostavneie kot
pravilno pretikanje menjalnika
pri gorskem kolesu, pa je fe tam
danes vse skrajno poenostavjeno.
Armaturna plosa je ravna in pre-
gledna, na njej pa je vse, kar po-
trebujete. Najkoristnejii sta kon-
trolni lucki za koliding olja v po-
sodi in koli¢ino goriva. Krmilo
ima velik hod od skrajne leve do
skrajne desne 1oke, kar pomeni
majhen rajdni krog, ki je zelo
dobrododel pri parkiranjih ali
obratanjih na ozkih plotnikih.
Koristno uporabna, predvsem na
kolesarskih stezah, je dovolj
moéna troblja. Za nekoliko pre-
mehke se izkaZejo predvsem

prednje vilice klasiéne zasnove.
Teleskopa izgubita ritem in skuter
neprijetno poskakuje pri nekoliko
hitreje vorenih neravninah,
kakrini so, na primer, pri nas
pogosto zelo grobo ter komaj up-
orabno izpeljani izeki in dovozi
na plotnike. Vendar pa ima
voznik skuteria s tem e najmanj
problemov, kar precej ved jih ima
#e kolesar, da na invalide
vozickih raje sploh ne pomislim.

Skuter ZIP je namenjen udob-
nemu prevazanju enega ali dveh.
Vihrava in morda bolj groba
voinja mu e po obliki nekako
ne pristoji. £a tako razpolodens
voznike imajo pri Piaggiu skuter
tvphoon (AM 12/1995). Temu
primerno manj je dodatne
opreme in tudi cena je seveda
nita. Veliko je zelo uporabnega
odlagalnega prostora, dve odla-
galni mesti sta wdi pod kljutem:
eno, imenovano kar nabiralnik,
je spredaj pod krmilom, drugo,
prostornejse, pa zadaj pod
sedetem. Isti klju odpira vse
kljuéavnice, zaklepa krmila in
zaganja motor: Ce se vam bo zde-
o, daje prostora za priljago kljub
temu premalo, so#a ZIP pri Piag-
giu oblikovali 3¢ sprednjo
plastitno pleteno kofaro (podob-
no kot pri 2enskih kolesih lady)
in nosilec s kovékom, oboje je
seveda na spisku dodatne
opreme,




Dvotaktni, zraéno hlajeni mo-
tor s samodejnim menjalnikom
in oljno &rpalko, ki zajema mazal-
no alje iz lofene posode, je 2e
. preverjen Piaggiov izdelek. Motor
z ohifjem direkinega prenosa
modéi, ki z zadnjim kolesom in
bobnasto zavoro tvori nihajni
sklop, opirajod se na oljno vzmet-
ni blaZilnik, je dovolj tih, varfen
in zmogljiv. Premore 2,8 kW, kar
zadostuje za iskro speljevanije,
hitro doseganje zakonsko ome-
jene hitrosti petdeset kilometroy
na uro. IzkaZe se kot dovolj
modan na precej zahtevnih klan-
cih, udi ko mora viedi teko vozni-
ka in sopotnika. Pri speljevanju
se je treba navaditi, da zahteva
motor nekoliko ved plina, vendar
je speljevanje tekofe in dovolj
#ivahno. Motor rad v¥iga in v
kombinaciji z elekiriénim zagan-
jalnikom in avtomatskim Eokom
ponuja prijemo udobje. V' prim-
eru, da bi elektrika odpovedala,
pa je ostal na ohigju prenosa modi
diskretno zloZen no#ni zagan-
jalnik, na katerega je dovolj pritis-
niti enkrat in brez posebne modi,
da motor stefe. Vedno seveda ob
aktivirani zavorni rodici (1o je
pomembna varovalka).

Yoinja s piaggiom ZIP je
nezahtevna in lahka. Nekoliko
manj tede in-dirine (v primerjavi
z typhoonom ) kaZe na to, da je
tudi po tej plati ZIP najbolj po

mer nednejlega spola. Obradanje
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skuterja in postavljanje na izred-
no stabilno in z obeh strani enako
enostavno dostopno stojalo sta
prav igriva lahko podetje. Pri ZIP-
u je mogode najti tudi veliko zelo
uporabnih malenkosti, kot na
primer: vdalbini za roke v sedelu,
ki sta v pomoé predvsem pri
premikanju in postavljanju
skuteria na stojalo, zanka ob sto-
jalu, namenjena priklepaniju
skuterja # verigo, udoben in
dovolj Sirok sedek, spredaj neko-
liko mehkefsi kot zadaj, in Se kaj
bi se nadlo,

Skratka, piaggio ZIP je zelo
uporaben in nezahteven. Ce bi
na tehinico postavil vse, kar
ponuja in kar v zameno zahteva,
je razmerje moéno na strani ZIP-
a. Manj od dveh litrov bencina
na sto prevoienih kilometrov in
liter dvatakinega olja od ¢asa do
fasa, ko te na to opozori kontrol-
na lutka na armaturi, pa lahko
nastevanje konéamo.

In kaj ponuja?

v znoju svojega telesa sedelih
avtomuobilistov, mimo nesrecnih
loveew za fzgubljenim parkimim
prostorom. Z encga konca mesta
na d:'ugi, sam ali v dvoje, s torbo
ali brez nje, in %e in Se.

Tekst: Andrej Brglez
Foto: Tomi Lombar

MAGATIN

Maoater: encvalini - dvoiakni - zadn
lamedneqga venlika v chilje molome gre

prostorning 49,4 kubika - kempresi
[3.9 KM pei 6750 il al h/min -
viiljojih min - updin

Prenos moéi: oviomatika centrifugoing sklo
ermenic & kinostim paemencm « 2obn
Okvir: encinl cevni jeklen od g
opacitve - kot ghave clvirja 22 slopin] - prediel
1180 mm

Yrmetenje: spredaj teleskopske vzmes
hod kolesa 75 mm - zodoj molor 2

elament oprt na olino vametni blagiinkk, hod | m Kolesa i

gume: Spredaj in zodoj iz aluminiis lilo ko guma P0,/50
10

Zavore: spiedo] in zodo] bobnosta - spredoj peemeta 104 mm. zoda

pramara 100 mm - obe zowomn ci na krmile

Mere in tefa: dolfing 1630 mm - fiing &40 m r

suha bedo OF kg - posodo 2o gorivo & [ifre - posce 5 ol

Poraba georiva testno

2,21/ 100 km
Najvedja
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Lhr palka, sprednjo
Loromet, spradngi
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