Najlazjega pravega dir-
kalnega motorja do sedaj
ge nisem vozil. Ne da ni
bilo moZnosti ali da bi
podcenjujote gledal na
najmanjsi hitrostni dirkal-
ni  razred. Enostavno
— v visino me je preveé,
motocikel je droban, ko-
njev ima spoétijiva veliko
in vrti se tako visoko, da
kar ne verjamed. lzziv pa
je bil.

Lepo redeno, voinja ni
videti tako lahko obvlad-
ljiva, kot je to na obigajno
velikih motociklih, kjer je
vse nekako naravno pod
roko. :

Do leta 1985 so0 v najlatjem
{po tedi namred) tekmovalnem
razredu vozili 50 kubitni stroji,
kjer je nastopala tudi Tomosova
tovamidka ekipa. Toda najmanj-
4i niso bili nikoli deleini prave-
ga priznanja javnosti in dirkadev
vidjih razredov, ¢es da so presla-
botni, premajhni, premalo kon-
kurenéni.

Mednarodna maotociklistiGna
Zveza j@ z namenom, da bi priva-
bila v najlakji razred vedje Stevi-
lo proizvajalcev motociklov (ki
nastopajo na trgu B0 kubiénih
mopedov-motocikiov) ukinila 50
kubitne stroje in dvignila pro-
storninsko mejo na 80 kubikov.

Tu sta nadla svoj intares &pan-
ski Derbi in nemaki Krauser, Ki
sta ob Stevilnih zasebnih in pol-
zasebnih konstrukcijah tako
razgibala dogajanja v najlatjem
tekmovalnem razredu, da je jav-
nost postala izrazito pozoma.

Kako spodtljive zmogljivosti
zmorejo ti motocikli, smo videli
tudi pri nas, na VN Jugoslavije,
kjer so med svetovno elito vozili
tudi domaci fantje: Alojz Paviié,
Janez Pintar, Zdravko Matulja,
PrimoZ Sovié, Brane Rokavec,

V primerjavi z ostalimi tekmo-
valnimi razredi je bila nasa =eki-
pa= izrazito Stevilna. Kako to?
Teiko je na kratko podati pravo
sliko: motocikli so redki, kot
ro€ni izdelki izjemno dragi, se
pravi teZko dosegljivi, toda do-
volj konkurenéni. Tu namreé %e
ne nastopajo velike lovarne
Z bogato zalogo financ in mos-
nosti eksperimentiranja, pa je
tako dostop do prave tehnike
laji.

TRENUTEK RESNICE

Ekipa avstrijskega tunerja
Hansa Hummla je vijudno dovo-
lila, da smo ob zakljutku njiho-
vih testov uporabili ekskluzivno
zakupljeno stezo.

Alojz Pavli¢ je pripravil meéa-
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Konstruktor Horst Seel e svoje bogato nanfe zdrufil v svojem motociklu seel 80, konstrukelll vrhunske
tehnike. Motocike! zdrufufe vse najbolfde kar je namenfeno ekstremnim zahlevam: up side down vilico
firme White Power, mono blatilec iste firme, Brembo éeljusti, PVM kolesa in zavorne kolute, karbon-
keviarsko nadgradnjo. Teda z vodo In oljem v stroju 58 km, tri kg nad zakonskim imitom

Vozili smo — Seel GP 80
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Niti za deciliter prostornine motorja daje 34

konjskih moéi

nico, ogrel svojega seela in za-
peljal na stezo, Za ogrevanje, za
kontrolo. MoZak je pedanten,
pravi cenilec tehnike, kar je@ mo-
gode videti na motociklu. Vse na
svojem maestu, vse brezhibno,
vse tisto, kot da motocikel Se ni
videl asfalta. Zelo profesi-
onalno.

Paviié vozi uvodne kroge. Re-
Zenvirano.

Zavija v boks. =Hudo piha
pred zagrebidkim ovinkoms, ko-
mentira. Odlotneje je pognal
nazaj na stezo.

Cez dva, tri kroge, ko je zdra-
vo vriedi rezek zvok stroja obe-
ma mencajoima predstavniko-
ma vadega Magazina ofivil krvni
obrok, je bil Pavlié nazaj. In mo-
tocikel na voljo.

Gledam v tanke gume. Gumi-
ce. Sede? je nekje pri kelenih,
ko se prestopam ob motocikiu.
Prav previdno sedem. Z roko
preverim (tako sem videl Pavii-
ca), &a je prestavni vzvod, me-
njalnik v prvi prestavi. Stisnem
sklopko in fakole sede odve-
slam korak, dva.

Motor vige iz prve. Prevel
sem odprl plin, hofe zamreti,
malce pomencam z roko, motor
se oglasi in igra v merilniku su-
ne kvisku, na 14.000 vriljajey.

Nekako se odpeljemn z mesta.

Skusam potegniti noge na
stopalke. Koleni imam 2e nekje
Za vratom, pa %a ne najdem opo-
re. Se pravi éas, tik pred vsto-
pom na stezo zavrem s prednjo
zavoro. Pogledam k nogam:
=Kje so stopalke?=

Uberem druge pesem. Levo
nogo polodim na stopalko. Po-




novno speljem. Po nekaj metrih
motoviljgnja imam =gor= tudi
desno nogo. Uf, tole je naporno!
Capim kot na pruéki. Za mojih
185 cm vidine je tegale motoci-
kla za polovico pramalo, da bi
s& nadel na njem.

Motor je zelo proden, Geprav
s@ Hvahno odzove Sele od
12.000 vriljajev navzgor. Na me-
rilniku vrtljajev je tam, kjer je
obiajno nitla — 8000 vriljajev.
Mo, jaz sem svoje prve ovinke
vozil =tu nekjes=. Igla je le potre-
petavala. Skusam malce odiod-
neje, motocikel sune, z nogo i&-
tem prestavno roéico, pa zade-
vam z konico cevlja v oklep. Po-
Eutim se, kot da prvié peljem
motocikel.

V tem stilu sem se potil neka-
ko tri kroge — in prepustil moto-
cikel drugemu vozniku, Samu,
ki j@ opazno proinejsi v sklepih.

prav mi je bilo zaradi ne-
rodnosti neprijetno, sem bil za-
dovoljen. Pokazalo se je na-
mreé, da je s tako kobilico, ki
reagira na vsak voznikov mig-
ljaj, ki tehta le 58 kg in ki ima
najraje, &e igla v merilniku ne
pade pod 13500 vrtljajev v minu-
1i — teZko biti hiter. Spodtovanje
do tistih, ki so v tem tekmoval-
nem razredu sposobni peljati za
zmago!

KAJ PRAVI TESTNIK

Sam sem se bolje znadel. Na
sredo tudi po zasiugi udobnej-

Sega kombinezona, ki se je
uspel zaradi elastiénih vioXkov
raztegniti do udobja.

Tudi meni so bile lastne noge
v napoto. No, Slo je. Iz kroga
¥ krog sem imel veé vesalja.

Motocikel je pravo presenade-
nje. Pritakoval bi mo&, zbito
v ozek razpon vriljajev, in ast-
matiéno sopihanje pri nizkih vrt-
ljajih = motor namret sesa proak
vrteCega se koluta, ki ni naklo-
njen elastiénosti (tu so ugodnej-
£e lamele v sesalnih kanalih), Pa
je izrazito uglajen, prenasa tudi,
da se vriljaji spustijo pod BODD
in ob pazljivo odpiranem plinu
brez upiranja potegne. O&isti sa,
ko se vriljaji vzpnejo nad 10,000,
zazveni v polni modi, ko kazalec
merilnika preskogi od 13 proti
14 tisotakom. Ob pazljivem pre-
stavijanju navzgor motor diha
s polnimi pljuéi in hitrost prese-
netljivo naradéa — ravni odseki
postajajo kratki.

Spradnji, 260 mm kolut firme
PVM dobro ustavlja. Za moj ob-
tutek j@ le hod prednje zavorne
rotice predolg. Zadnje zavore
pa se nisem dotaknil. Ni bila pod
nlr:go. pa tudi hiter nisem bil to-

0.

Krmilo, dvodelno in ozko sku-
paj staknjeno je za voznika ne-
vajenega tako lahkega motoci-
kla varljive. Vsak nekontroliran
pritisk zaradi presadanja na mo-
tociklu se odrazi Kot ostra reak-
cija motocikla v smeri. Tu zahte-
va B0 kubitni seel preciznost
voznika. Je pa oblutek kako
motocikel leze v ovinek nevsak-
daniji. Lahkoten, igriv, kak&na pa
je slika na meji, to si lahko le
zamislijam. Je pa jasno, da z hi-
trostjo raste tudi teXavnost
posla.

Zanimiv je tudi menjalnik.
Prestavijanje je lahkoino v obe
smeri in urarsko toéno. Gibi
kratki. Seveda je bilo vse na mo-
tocikiu prilagojeno zahtevam
Pavli¢a, po njegovih merah, me-
ni =od roke=.

Te nedelje, ko smo peljali se-
ela, j& bil dan &isto zimski. Veter
sunkovit. In obéutek, ko se ja
veter ujel v bok motocikla, nié
kaj prijeten. Tudi za meter me je
vrgel iz smeri in lovijenje s tako
lahkotnim motociklom se je
sprevrglo v opletanje. Zopma
ret, da bi padel na ravnem.

Skoda, da ni bilo moZnosti
globlje uZiti nenavadni motoci-
kel, ki ga je Pavli& na VN Jugo-
slavije 88 vozil v povpredju prek
140 km na ure. Da sta motocikel
in pilot dober par, govorl dej-
stvo, da je bil s to hitrostjo Pa-
vli€ na koncu treningov 18. Prvi,
Martinez z derbijem, je bil le
5 km na uro hitrejsil
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Pavlié zgleda zradéen z motociklom. Visoki nivo dl'rhjl doma In
v svetu mu ob sponzorjih omogoda tudl trdo delo

Motocikel seel 80 je skromen v dim
= rmove 230 km na uro konéne hitros

Seela (levo) In Paviita vele prijatelstvo, ki se zrcall tudi v skupnem
dﬂupﬂm{'ﬂummm

Seel 80 — visoka tehniks 80-kubiénega GP razreda: Alu delta box
okvir, enovaijni dvotakini motor s sesanjem preko & koluts, 6-
lameina suha skiopka. Motor razvifa moé 34 konjev pri 14.500 wrtijajih
v minuti




