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EKSKLUZIVNO

Suzuki 500 XR 40 »gamma 3«

Nedovoljeni pogledi

Prvi¢ pred vami redko videni detajli zmagovite »gamme 3« - Motocikel,
ki je osvojil prvenstvo ob finanéni pomoéi tovarne cigaret HB

Pred pridetikom leto3nje tekmo-
valne sezone 50 vsi nastopajoli v
pollitrskem tekmovalnem razredu
na glas' razmisljali o tem, da bo
prvenstvo njihovo. Honda je pre-
senetila s tem, da je Suzukiju spe-
ljala Lucchineliija, ter mu priklju-
&ila Ameritana Spencerja 1ar Ka-
tayamo. Yamaha je Robersu dala
na voljo popoinoma nove motoc
kie. Spodobne molacikle sta dob

la tudi Sheene ter Agostinijeva

skupina, nekaj bolj skrbna pri-

pravijenih dirkalnikov pa 50 raz

delili tudi abetajoim privatnikom.

Nairt o =zadfiti Roberisovega

hrbta je bil popoln. pa Geprav niso
b 52

otepa s tanko denamico, S0 ra-
zmigljali o naslovu prvaka. Na no-
vo so obdelali motocikel in tudi
vozniku Ballingtonu jo presedic,
da bi ponovno vozil na zadalju.

Pri Suzukiju pa niso bili kdo ve
kako glasni. Presenetili 5o s tem,
& 50 na kratko odslovili v sezoni
81 zelo uspeSnega Crosbia, da ni-
so znali zadrzati Lucchinellija
Skratka, po nase bi rekli - Kadrov-
sk spremembe. No, posteno pre-
senedenje je bilo, ko so podpisali
sodelovane s cigaretno firma HB,
ki je v zakon prinesla masten mili-
fon dolarjev. Govorili 50 o najve¢-
jem

okvir iz pravokotnih aluminifevih profilov, izdatno ojaéan s plodevinastimi viodki, varjen v zadéitni

Dvojen
coni argona

niski uspeh. To potrjujejo tudi re-
zultati.

Tudi pri Suzukiju ni 8lo vee
nadrih. § HB zasiuleni milijon

edaj v motici-
iz
Razplet dogodkov vsi

Kawasaki je bil dober. loda zaradi
premalo denarja tudi brez prave
sape. Yamaha je preizkualaz Ro-
bertsom nakaj novih motocikiov
ter nowih zasnov ter tako na treh
getrtinah prvenstva klonila pred
Suzukijom. Dowolj zgovoren po-
datek o otrolkih boleznih novih
motociklov je ta, da so Sheene ter
tnikov  bill velkrat
je vozil na
meji mo2nega in z nestabilnim
motocikiom podenjal nemogose.
V Silverstonu pa mu je zdrsnilo
Kkmalu po &tartu in 10 je bil za Ya-
maho konec prvenstva. Tudi Hon-
da je imela nokaj toZav, toda vse
kake, da se dirka&i med seboj niso
kai prida razumel, in tako so vozili
bol] za svoj radun kakor pa tovar-
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osnovi enake kot ob predstavifvi
leta 74, 50 silno bistro dopoinjeva-
Ii. Pa je ekipo Suzuki - HB sprem-
ljala neverjetna smola (okvare,
padci, zasabne te2ave Mamole in
Farrarija). Zato pa je druga ekipa,
ki jo vodi Italijan Roberto Gallina
(lanski prvak z Lucchinellijem),
dolovala kot Bvicarska ura. Na vo-
Ijo o imela popolnoma enake mo-
tocikle kot mnmuau ekipa E.uzu-
K- pa na tekmoval
ekipe Gal:mu ~ Uncinija in Ragla
nija - ob zadetku sezone nihde ni
stavil niti prebite para. Kijub potr-
jeni kvaliteti. Toda ekipa Gallina je
delovala ubrano, dirkata sta se
mad seboj dobro ujela in rezultati
90 znani.

Suzuki jo vovié potrdil, da ima
trenutno najboljse motocikle, naj-
bolje pripravijene in da je korak

pred konkurenco. HB-jev milljon
dolarjev jo Suzuki vio3il v razvoj,
bolje red¢eno izpopolnjevanje dir-
Kalnikov. V lotu B1 je motocikel

imeli Mamola, Ferrar
Regiani motocikel z oznako
~gamma 2=, ki s je tik pred polo-
vico prvenstva preimenoval v
»gamma 3«

Spramemba niso bile ko va ka-
ko radikalne, vsaj na oko ne. Toda
Mitsuru Okamoto iz Suzukijevega
tekmovalnega oddelka ter na tel
movanjih nadzorni in veza med to-
vamo in skipsm;Jowetiret ¥ raz-
govoru potarnal, da je iz di

S voe.eovo, i  tadhio Liklackt
vse zahteve tako tekmovalcev kot
tovarnigkih konstruktorjev. Da le
ime motocikla ostaja isto

Suzuki j 5v00 USPesno pot pri-
tal z modelom RG 500 leta 1974
ob pomot| Britanca Barrya Shee-
na. Takratni motocikel jo ob me-
rah (vrtina x gib) 56 x 50,6 mm in
prostornini 487,5 kubika zmog
moé 73 kW pri 1100/min. Sledila




F Mn;- vzmetenje - Skatlasta nihajka s spodnjo. o,lwetmp nihalke full-
footer vzmetenfa r blaiinikom, vgrajenim za

so izpopoinjevanja, motorju so
popravili mare na 54 x 54 mm
nalo so valje motorja vgradili v
nadstropje-

Lanskoletna »gammax, s katero
je Lucchinaili osvojil prvensiv, je
imela S popolnejsi motor, okvir iz
aluminijevin profilov, prednje 16
colsko kolo, 12 kg manj kot pred-
hodni model. Prav te2a in vozne
lastnosti 5o bile elementi, ki so
zahtevali najvat dala, kajti motor z
valji v kvadrat je bil 2a nekako na
vrhuncu  svojih  zmogljivasti.
Vzdriljiv, primernih dimenzij in z
motjo 130 konjev pri 1170/min ter
Sirokim razponom uporabnih vrt-
ljiajev je veljal za najbolje priprav-
ljen motor letosnjega prvenstva,
Nekako na sredi sezone so se
konstruktorji vrnili na mere 56 x
50,6 mm ter tako preizkusili $8 ne-
kaj novih prijmov, toda krepko

opaznega napredka le ni bilo.

Prvi¢ videno uy{fonmm».g.
motor/a, letas pon:
xsosmm

Poglavitna prednast modela
»gamma 3« v primerjavi s profsnji-
mi izvedbami ter motocikli konku-
rence 5o prav vozne lastnost. Kaj-
ti motorjl pollitrskega razreda so
po zmogljivostin med seboj izena-
Zeni. Zalo prinasa potrebns dese-
tinke sekund serodinamika, brez-
hibno obnaganje motocikla v vsa-
kam ovinku, v vsaki meini s tuaciji

Gamma 3 se hvali z odliénim
okvirom iz aluminijevih profilov, ki
ima v lat bi mere odhe-
no uskiajone z zahtevami 16-col-
skih kole:

Okuir jo prava mojstrovina, var-
jn v zadkitni coni argona. Kon-
struktorji 50 posegli po pravokot-
nem_aluminijevem profilu_ zato,
ker se da usmerjal presek covi
glede na nastopajote obrameni-
tve. pa tudi cbdelava je nnw!au.
nejéa Dvojna

Okvir je po obliki dokaj podoben
cevnemi Iz Jekda.

izdatno ojaéana s plotevinastimi
viotki predvsem v glavi okvira ter
na mestu blailnika full - floater
vzmetenja.

Vzmetenje se je letos obnasalo
brez tetav. Toliko opevani full-
floater je v osnavi Bimotino delo
Ing. Tamburini je e prej preizkusil
vzmetenje, ki 5o ga pri Suzukiju
dopalnill

S tem vzmetenjem jo Suzuki v
sezoni 81 osvojil tako pollitrsko
hitrostno prvenstva kot prvenstug
v krosu

Ves Ear full-floater sistama je v
blazilniku, ki j@ vgrajen blizu tezi-
&¢a motocikla ter v sistemu preno-
sa sil na blatiino telo znamke
Kayaba. Blatilnik je vpet v nihalki,

LT =

Motar ima valje v kvadratu razporojene v dvoh ravieh, ‘napajanje prek vrtecih kolutov

nih cevi. Na gornji ievi strani je
na okvir pripet rezervoarcei
Kayaba piinskega biazilnika

ki sta 2 zadnjo nihajno vilico pave-
zani s sistemom roéic (glej sliko)

Prednje vzmetenje j¢ zaupano
teleskopski vilici s pramarom kra-
kov 41 mm, ki je opremijena z
uéinkovitim anti ~ dive sistemom,
ki ob zaviranju prapreZuje prako-
mernc posedanje vilice ter s tem
ohranja konstantno geometrijo

Zavore 50 se tudi odliéno izka-
zale. Sprednja dva 300-mm koluta
sta vgreznjena v 16-coisko Kolo,
2ada zavira 220-mm kolut z za-
vorno Eeljustjo, vgrajeno pod ni-
hajno vilico in z okvirom tako po-
vezano, da ob.zaviranju omejuje
raztezanje 2adnjega vzmetenja.

Gume 50 bile v letosnji sezoni
poglavie zase. Ekipa Suzuki - HB
jo zaupala Duniopu, Gallina Mic-
helinu. Slednji jo bil boljsi. Kajt
izgleda, da jo Dunlop s svojimi 20
cm dirokimi valjarji zgresil pot, saj
50 dirkaéi veékrat posegli po o3-
ih, 18-cm gumah. Mamola je upo-
rabljal gume dimenzj 3,50/5,20
16 spredaj. zadaj pa 3,75/7,50- 18
zadaj. Ferrari je 2ada) izbral gumo
3,75/6,50 -

Ceprav so razpolodjivi podatki
skopl, pa nekako velja, da motoci-
kel ni teg]i kot 125 kg, kar da ob 85
kg te2kem vozniku razmerje tefa
/mog: 1,46 ka/KM, kar je izredno
ugoden rezultat. In &a pomisiite,
da imajo nekateri vozniki krepko
manj Kot 65 k

‘e potegnemo &rto pod zapis, si
lahko e Zelima, da bodo razpoloz-
ljivi podatki ob kencu preenstva
bogatejdi. Ze pri nasem Tomosu
so pred leti rekli, da gredo stari
molorji pod predo in — v pozabo,
Japonci so $e pazljivejsi

Tekst in foto:
MITJA GUSTINGIE
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