VOZILI SMO

Suzuki GS 850

Podedovane odlike

Prvi Suzukijev motocikel s kardanom — O&arljiv, agresiven, odli¢en za

hiter turizem

tako velikim naporom.
je povrh vsoga tudi precej

Pogo:
zanjo in Eiddonjo marsikatore-
motorisiu niso prijetna oprav.-
Zato

zarad! kompliciranosti kar-
fa 58 kmalu povrne. Verige da-
jh motociklov so namre&

piav vrate drage.
50 upoitovali tudi pri Suzuki.
1ako ponudili tr¥istu svoj prvi
s kardanskim preno:
moti. Pa da ne bo pomote. Ni
v Ia kardan. Nov jo cel motoci-

GS 850 Je turisti¢no zasnovan molocikl, ki postrefe
nostmi

prav ja takole, na pogled novi mo-
tocikel bolj podoben najmosnej-
Semu motociklu iz =hleva,= pa j&

dportnim! last-

di nove zaloge konjev. Od modela
GS 1000 pa je sposojeno zadnje
kolo z gumo in parom kvalitetnih

skiadajo v prijetno celoto, ki jo
poZivija brazhibna izbira barv (si-
jota rdeta, svetlo modra ali &rna)
ter malenkost kromanih delov. Pi-
ko na i pa so oblikevalci zadeli 5
potivijajoto tanko obrobo lakira-
nih delov. In ne boste verjeli
Obroba je iz nalepljenih trakov,
prelakiranih s prozornim lakom.

Svoj prispevek k estetiki pa brez
dvoma dajeta kolesi, vlit iz alumi-
nijevih zlitin, in dve izpusni cevi -
vsaka za par valjev. Pa 3 kom-
pletne armaturne plodée ne sme-
mo pozabitl. Pregledna meriinika
dopolnjuje kopica kontrolnin
Iuék. V merilniku vrtljajev je vgra-
jen ludi kazalec gladine goriva v
rezervoarju! Armaturno plodéo pa
izpolnjuje Se Suzukijeva poseb-
nost - digitalni kazalec, ki opozar
ja, katera prostava v menjalniku jo
vkljutena.

Armaturno plodco zakljuGuje
mehka plastiéna obloga gornjega
trapeza vilice, v katero je vgrajen
gumb &oka in kontaktna kijuEav-
nica

celo manj8i od modala.
Naértovalci S0 namrad Zeleli nare-

I0ENEJSI, TODA MANJSIE

kjov motocikel GS 850 o
slopnitka med uspesnim

Klom GS 750 in hidnim pre-
. modelom GS 1000. Ce-

diti kompakten in okreten motoci-
kel. Priznati jo traba, da jim je to v
celoti uspelol Obdrzali so okret-
nost in dobre vozne lastnosti mo-
dela GS 750 in pobeljsali udobje
ter zmogljivosti. Q0 &ibkejsega
modela je ostal ckvir z osnavnimi
znadilnostmi, seveda ojadan zara-

Zi e,:':wn prvi suzukijev motocikel s kardanskim prenosom
na

J :
nja. na tri stopnje nastavljiva tele-
skopska vilica 5 kraki © 37 mi
Suzuki GS B50 je nedvomno
najlepsi med suzukijevimi Stirivalj-
niki. Oblikovalci so uspeli narediti
matocikel nevsiljivin, toda dopad-
ljivih oblin. Rezervoar goriva s
prostorning 22 litrov, sedet s kla-
siénim repkom in bo&ni pokrovi sa

ZADETEK V POLNO

Ni 88 dolgo tega, ko je Suzuki
vzirajal pri dvotakinih motorjih.
Toda tudi ta japonska tovarna je
morala kioniti pred vse ostrefsimi
predpisi © onesnaevanju zraka.
In prehod k &tiritakinim motorjem

Kolesa iz lahke iitine (zdeluje sam, zavore so kos zmoghivostim ma-
torja




Krmilo fe prijetno nizko,
popoini

Je pomenil za Suzukija velik
uspeh. Njegovi projektanti so ra-
2vill odliten stiritakten gnmahmk
z dvema odmi¢nima gredama v
Glavi in 750 kubi, Iz lega matorja
0 razvill motorjs za motocikie GS
500 — 550, GS 1000 in seveda GS

Tako jo karler motorja GS 850
na oko popoinoma enak karterju
modela GS 750. Razlika je Ie v
izvedbi prencea modi s kardanom.
Vi

—
Ukldéﬂl‘ ‘oprema In armaturna plodéa sta

motor zmore 78 KM pri 9000 min
in navor 6,55 kpm pri 6000/min.
2Zmogljivosti motorja uvrétajo
suzuki GS 850 med 8portno nav-
dahnjene motocikle. Vozne last-
nosti, ckretnost in teza 256 kg (na
raéun Kard: koli 15 kg) pa
04 uvridajo med turistiéne moto-
cikle. Mesan znataj pride najbolj
do izraza prav na cesti. Ceprav GS
850 ni najlazji v svoji skupini, pa
obéutek tete izgine, takoj ko z

et jev

motorja. Vrtina valjev je povegana
2a 4 mm. Odmiéni gredi sta spo-
sojeni pri modelu GS 1000. Od
fisoaka pa je tudi menjalnik in
krmilienje skiopke. Tako predeian

TEHNICNI
PODATKI:

Motor: itiritakten
valjnik 2 valji v vrsti, zradino

nigjen, mei .0l 89 X
A x 843 kubikov,
knmpmm;a 331 dve od-
%hv\ uplinja-
m SS.

vetlamelina

opeli,
stopenjski manjainik,
merni pranos z zobniki, se-
Kundaren s kardanom.

P
113 mm. Prednja vilica tels-
skopska, hidravii&na, na-
raki

. VH!
na 5 stopenj, zavorn
nastavljiv na 4 ulDPNﬂ‘ e
75 mm.
Zavore: spredaj dva ko-
luta © 275 mm, zadaj kalut

© 275 mm. Kolesa iz lahke
litine, gume IRC (japonski
Duriop), spradaj 35 18,

256 kg, reze;
peraba 81/100 km Hﬂlaﬁ
200 km/h. pospesek z me-
sta na 400 m - 12,89 se-
kund.

speljate. Krmilo o do-
volj nizko, da je pololaj telesa
med voZnjo nekoliko nagnjen na-
prej. To je v prid hitrim voznjam
PO avtocesti. Toda kljub temu je
P8 vetra utrujajoc, zato manj§| ve-
tmi $gitnik ne bi bil odved

Voznja po vijugastih cestah in v
gneéi ni naporna, saj 5o konstruk-
torji zmanjdali prediek kalesa (v
primerjavi z GS 1000) za 3 mm.
Zato je prednj| del motocikia v ro-
kah precej lahek.

Zmanjan predtek kolesa pa

ker smo vozili motoci-
lih istrskih cestah.

Kardana med vono ni utiti, saj
Je iz-redno tih, pa tudi sistem du-
Senja sunkov med prastavijanjem
in pospedevanjem deluje pohvale
vredno. Suzukijevi konstruktorji
0 res odliéno opravill svoje delo,
saj je to njihov prvi motocikel s
kardanskim prencsom mogi.

Pravi turisti&ni motocikel se od-
likuje tudi po tem. da ne uh:m
©od voznika nenehnega presta:
nja. Suzukijev beez cuk
nja poprime v najviji, peti presta-
vi 36 pri okoli 26-30 km/h! Vozni-
ku lahkega srca odpuséa lenarje-
nje pri prestavljanju. Kijub temu
pa ta motocikel pospedi z mesta
do 100 km/h v priblizno 4 sekun-
dah (merjenc s toparico v roki)in
doseze najvecjo hitrost okol 200
km na/h. Tei motocikla in zmag-
Ijivostim so trije zavorni koluti po-
polncma kos.

Pa $e ~drobtinica~, ki mi je bila
zelo veet. Smerokazi so namret
sami izkljugijo po 10 sekundah,
Beprav jih lahko tudi roéno izklju-
Eite. Takle aviomaticen izkiop

! it za po-

Tekst in foto:
M. GUSTINCIC




