La'lnlk Bl nespremenjen odhifen
motor, nespremenjen  odliden
okvir, nespremengene Spartne linije.

Novosti: prednja vilica sistema up-
side-down, prvid na senjskem malo-
ciklu tega razreda.

Lmogljivosti: v samem vrhu molo-
ciklov serijske prowvodnje

Suruki GSX R 1104 je motocikel
za tehmiine sladokusce in ixbrance.

Izbrance zato, ker na nafem trgu
ni naprodaj. Tuds zato, ker sega s ce-
no v zgormji razred. In predvsem za-
to, ker ta motocikel zmore izjemno
veliko. a povprednega voznika
preved!

Kaju obvladati 131 konjev modi na
zadnjem kolesu ni malenkost, Tudi
5 konéno hitrostjo 270 km na uro se
ne kake faliti. Le wdih, dolg 2,46
sekunde, je potreben, da motocikel
dosele z mesta hitrost 100 km na
ure. In z mesta do 208 km na uro
potrebuje le B.3% sekunde.

Silmo preprdljive ftevilke. Pad
v skladu z deljami kupcev, ki jih,
mimogrede, (udi provajala vzpod-
bujajo,. da zahtevapo ved modi, ved
hitrosti, ved . Ta problematiéni
=vide pa postaja dvorezni med, kajti
motocikli, ki bi bili 22 pred kakinim
letom povsem solidm dirkalni stroji.
s0 dostopni tudi Gudem, ki imajo
premalo vornidkega znanja. Tudi za-
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Fogled na instrumente, impresivae itevilke, je pa res, da oba instrumenta izdatno lafeta,



1o 0 zafeli proizvajalcl raemisljati,
da bi skupno postavili mejo, prek ka-
tere ne bi ved tekmovali.

Letnik 90

Surukijev prestilni motocikel po-
polnega iportnega Koncepta vsiopa
v prodajno sezono 90 oveden z oceno
kvalitetnega, dobrega  motocikla,
Tehniki so ga obdelali le toliko, da
so detajle, deledne kritik v minulem
letu, zgladili, Z minimalnimi posegi
v konstrukeijo in barve so motocikel
izpopolnili. 5¢ bolj so ga uglasili, ga
priblitali doveku, vozniku. To po-
meni, da je GSX R 1100 lakje vozen,
natanénepdi, raziteii na cesti.

Tehniki 50 malee posegli v geome-
trijo okvira. Ta je med danadnjimi
fportnimi kreacijami najbolj klasic-
nega videza, To pomeni, da chranja
shemo dvojnega zapricga okvira, ki
ovija motor 2 uplingadi vred. Tedelan
je 1z kombinacije aluminijevih odlit-
kov, profilov, hladno oblikovanih
delov, skupaj svarjenih — vijatenih
v kvaliteten okvir, ki nié ne zaostaja
za popularnejiimi sistemi delta-box.

Zadek motocikla sestavia eno-
stavna nihajna vilica iz aluminija pra-
vokolnega prescka, opria na mono
sistem vemetenja. znanega pod nazi-
vom =full Moaters.

Moéno napreden pa je prednji si-
stem vemetenja. Suzuki je med pr-
mi uporabil na serijskem models vili-
co =upside-downs s hodom 120 mm.
Ceprav je mogode pomishiti, da je
=obrnjena vilica= prej modni krik kot
nujna potreba, se je na cesti izkaza-
I, da je veliko prispevala K izbolja-
nju voznih lastnosti m je ko upravi-
Gla svojo ceno in mesto na moto-
ciklu.

Ko govorimo o zasnovi motocikla,
ni mogode obitl dirokokanalnib koles
(tu je bil suzuki stalno =preoiecks)
2 vollimi kraki, obutih v gume nizke-
gn preseka (kolo spreday 3.50 = 17
z gumo 130060-17; kolo  zadaj
5.5017 z gumo 180/55-17), Na oko
impresionira tudi zavorni sistem, ki

a spredaj sestavlja par plavajodih
E-:Iulm‘ (€3 310 mm) s parom deljusti
s po Hinmi zavornimi bati ter zadaj
en kolut (@ 240 mm).

Tudi motor je adrava todka tega
maotocikla. Limijski stirvaljmk s po
Airimi ventili na val] se odlikuje
7 cksklurivaim zraéno-oljnim hlaje-
njem. Motor je macionalno grajen
(elekinéni gencratlor je vErapen za
valji, pogon dobiva & pomarncg:
prenosa; enako led tudi zaganjad, ki
gi £ motomo gredjo povezuje kom-
binacija zobmikov), zato zmernih di-
menzij, iz katerth izstopa le baterija
itirih uplinjatev Mikuni BST 36 ter
velik oljni hladilnik.

Lepdi del motorja so — zmogljivo-
sti. Motor = prostormino 1127 Kubi-
kov zmore na gredi mol prek 140
konjev, kar pomeni. izmerjeno na
radnjem kolesu, okroglih 131 konjev
pri 9600 vriljagih v minuti. Veliko
0 profnosti agregala pove navor
102,51 Nm (10,45 kpm) pri 7250 vt~
ljajih ¥ minuti — motor zmore okro-
glih 80 Nm pri le 40040 vrtljajah v mi-
nuti, Na dolgo Hvijenpko dobo tako
opozarja nizko Stevilo vrtljajev, pri
katerih dosega motor najvisje zmog-
ljivosti, in seveda sprednja hitrost
batov v motorju, Ki znada @memih
18,88 m v sekundi.

Suzuki GSX R 1100 predstavlja

5 svojo ponudbo dober primerek mo-
tocikla za ta denar. Ob zmogljivostith
je na nivoju tudi kvaliteta opreme ter
kvalitera rzdelave. O skrbi konstruk-
torjev pricajo drobni detajliz recimo
silikonski [lm prek vseh aluminije-
stili povriin kot zadéiia pred korozi-
jo. pa blakinik krmila, pa gumijast
jezik kot podaljsek :.cdcz,.-;‘ftmj re-
zervoarju, akr 48t lak pred odrgni-
nami (zadrga kombinezonal). Morda
bi med pomanjkljivostmi lahko na-
vedli, da je s prozomim filmom Lrka
zadtiten le rezervoar gonva, kar daje
slutiti nevarnost odrgnin barve na
sedehu = oklepu.

Sportne linije, ki jih kade suzuki
GSX R 1100, so bile & ob prvi pred-
stavitvi motocikla kupcem  ugodng

Brez oklepa:
aluminifast okvir
klasiéne dvojne

ol
konstrukefje,
veliko reda pri
FazmeLtiiv
komponent.
Muoiocikel telia
sult 219 kg, 2 veemi
tekodinami in

5 litri goriva pa
2324 kg.

sprejete. zato designeri niso poscea-
Iﬁmlnj.ﬁ. Ohranili 5o tudi =tovarmiske
ipartne barves, belino, kombinirano
s Lremi odienki modre, ki so 22 letnik
90 le prerazporejenc.

Surukiji =serije R 20 zasnovani to-
ko. da vomik globoko sede v moto-
cikel in je obéutek stika s strojem
zelo ugoden. Letnik 90 ima zaradi
nove vilice za spoznanje vitje dvodel-
no krmilo, tako da je obremenitey
rok manjta in udobje vedje (kolikor
je mogofe o udobju na Sporinem
stroju 1ph1:jgumrih]. Seprav 20 sto-
palke fe vedno prece) privadignjenc
in pomaknjene nazaj. £a u:hftjl.* ne
najboljite, toda za tportno volnjo od-
litno. Kajti voznik na surukiju GSX
R je z motociklom eno.

Motocikel Jetnika 90 ponuja tudi
v volnji nekaj udobja, ki je pad zara-
di dporine zasnove drugorazredno
vprafanje. Popravki na vzmetenju
zadka in nova vilica spredaj delujejo
sprejemljivo usklajeno, brez grobih
reakeij v povratku (zadek). Oklep
dobro 30 vornika do 180 km na
uro, pri vidjih hitrostih pa s¢ je treha
prilepiti s telesom ob rezervoar. Ve-
liko na slabiem je morebitni sopot-
nik, ki sedi visoko, na zasilni prudks,
z visoko vgrajenima stopalkama, in
je tako modno izpostavijen tako ve-
tru kot brutalnosti 130 konjev.

Suzuki GSX R 1100 se najbolje
odrefe na srednje hitrem dirkalitiu
{in podobnem cestidéu), kjer se uves
ljavijo vie komponente motocikla.
Na tehniéno zelo zahtevnem in ne
prehitrem dirkalidfu de vedno, klub
vedji harmoniji vzmetenja, motocikel
niha zaradi sprememb geometrije pri
grobih zaviranjih in ostrih pospesc-
vanjih.

Motor impresionira v obmodju od
4—6— 10 tisod vriljaji. ko zmogljivo-
i dejansko jemljejo sapo. Elastic-
nost motorja ne zahteva vrienja do
zgomje meje vriljajev, tako da pre-
stavljanje (pet prestav) v obmodju
najvedje modi daje ved kot odlitne
rezultate.

Po 1700 metnh =zaletas doscle
matocikel najvedio hitrost 270 km na
uro, kar je #a spoznanje manj kot pri
konkurenini yamahi FZR ali kawa-
sakiju ZZR 1100, Ce je to hitrost e
mogode obvladati, pa so pospeiki
vredni dragsterfa in tedko popolno-
ma obvladijivi, saj zadnja guma pri
startu moéno zagrabi v prazno, mo-
tocikel se vzpenja: # mesta je 100 km
na uro mogode dosedi v 2,6 sekunde.
Le kilometer po startu dosede moto-
cikel 254 km na uro. ..

Fmogljivostim  primema pa je
kratka Fvljenjska gum. Dobro
w0 se izkazale michelinke AMM 59,
&eprav bi bile TX 11723 zaradi boljie-
ga oprjema f¢ ugodnejie. Je pd ta-
ko, da je ob ne pretirani 3porini za-
gretosti mogode prevoziti s prednjo
gumo 2500 km, z zadnjo pa slabih

180 km poti. Presunljive?
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