Boio Janekic, tekmovalec
AMD Domiale, ian ekipe RI-
KO in drtavni prvak v razre-

250 kubléno yamaha.

Ma svojl aktivi ima naslov
driavnega prvaka v razredu
do 250 kublkov, aktuaini na-
slov prvaka v razredu TT/F1,
veliko arénosti, nastope na
zahtevn! dirki na Isle of Man
z yamaho 250 in kasneje
z armstrongom 250,

stroju.
Odlotall so hrabro srce in
tisto kar lofi dobrega
dirkata od povpretneta.

Janedit je po kridih in tetavah
Z neposiuinim armstrongom 250,
ki je botroval prestevilnim okva-
ram in ni kaj zavidljivi seriji pad-
cev, polegnil érto pod razredom
Grand Prix motociklov in sa odio-
Cil za (leta 1986) novorarpisani
razred molociklov TT = formula 1.
Torej, za razred, kjer tekmujejo
motocikli 5 serijsko izdelano os-
nove in dovoljenimi izbolSavami
tako na okviru kot samem agre-
gatu.

Janetic se je odiotil za suzukija
GSX 750 R, motocikel, ki je e
§ sorijskaga traku pridel v trgovine
Z jasno izrabeniml fportnimi ka-
rakteristikami, motocikel, kF je fi-
nantno dovolj dostopen in ki ga je
modno irboljSevati — dograjevati
s paketi frizur. Po dokaj enostay-
nem receptu v stilu: toliko denarja
— toliko specialnega materiala
-~ toliko novih dokaj realnih ko-
njev.

Mo, Janedié je s svojim bratom
in ekipo ubral manj zlo2no pot do-
grajevanja svojega dirkalnika, saj
so fantje segli ob specialnih Yos-
himura dalih za motor in tudi po
domadi zakladnici znanja in spret-
nostl.

Izdelali so motocikel, ki ga je
Janelié lansko sezono suvereno
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miren in kultiviran dirkalnik

Suruki GSX R 750, v tovarnidko bogatejsi izvedbi
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et
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Suzuki GSX R 750 limited edition

Stiritakina pesem

Serijski motocikel z Yoshimura frizuro, to je
dirkalnik razreda TT — formula 1

peljal do osvojitve naslova driav-
nega prvaka.

Motor se je tako éudovilo brez-
hibno, s polnim zdravim glasom
vriel, da ga je bilo vesalje slifati.

NA STEZI

Janedit je svojega suzukija po-
nudil za =ovinek= na Grobniku ob
zakljulku lanske tekmovalne se-
one, pa smo se zaradi casowvne
stiske uspeli srecati Sele letosnje-
ga aprila, kKo ja redka steza ponav-
no olivela,

Na suzukija sem sedel hip za
tem, ko sem Silvu Habatu vrnil
pollitrsko hondo.

Pred tem je Janeti® odpeljal la
nekaj krogov, le toliko, da je ogrel
motocikel in gume in lastnorodéno
preveril, da je motocikel brez-
hiben.

Zanimivo! Fo tisti hip. ko sem
sedel na suzukija, sem, $a pod vii-
som RS 500 honde, obtutil =pri-
jaznejia okolje=. Hotem redi, da
j& motocikel kljub dirkaski pripra-
vi S8 vedno dovol] kultiviran, da ne
utruja: voznikov poloka) je tak, da

Limited Edition in Yoshimura frizuro v motorju: zelo hiter,

dobesedno sede v motocikel in
kot med stopalkami — sedelem
— krmilom ne narekuje na roke
nabite drie. Skratka, voznik na
motocikiu bolj sedi kot visi, pa za-
to vse skupaj bolj spominja na
vsakdanje, cestne motocikle.

Taisti motocikel sem 7a slabe tri
kroge peljal 3e konec tekmovalne
sarone B6, ko je bil 42 relo serij-
ski, tako v okviru kot v motorju, le
za nekaj deset kilogramov latji od
motocikla, ki je bil naprodaj v tr-
govinah za mejo.

V betu, ki je minilo, je motocikel
veliko pridobil in tako postal =spe-
cialka=, 5 kakrinimi v ZDA prireja-
jo prav zanimive in odmevne
dirke.

Motor z lahkoto vige. Gib s pre-
stavno rodico navzgor, po dirka-
4ko v prvo prestavo, rahlo drsenje
sklopke in motocikel se je brez
grgranja in drhlenja molorja na
nizkih vriljajih cdvalil na Metzeler-
jevih slick tekmovalnih gumah,

Prvi krog — tipanje motocikia In
ocenjevanje obnaianja mesanice
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RIA FEATINE
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Serijska osnova: aluminijast dvoini okvir;
5 celjustmi
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oljno zraéno .‘:.rﬁ:ni vratni dtirivalinik, teleskopska vilica, prednji zavorni par kolutoy komplet




Spremembe: lalje kolo s dirdim kanalom za moniato dirkalnih valjar-

jov, aluminijast plavajoti zavorni kolut, Ohiins blatilnik, ofaéitev

nihajne vilice, frizurl prirefen izpuh

koles: spredaj je bilo $e originalno
1B colsko kolo, ker novo, 17 col-
sko, & ni bilo pripravijenc za
vgradnjo; zadek pa ‘je bil obut
v Marvic 17 colsko trikrako kolo.
Kombinacija ni obetala dobrih ob-
Cutkov, toda pomodi tisti hip ni
bllo. No, pa se je izkazalo, da lega
motocikla ne trpl.

Drugi krog — motocikel vzbuja
zaupanje in daje ob&utek varnosti,
klite k hitrejdi, odloénejdi voiniji,
je pat dirkalnik.

Toda tudi pri nizkih vriljajin je
motor zadrial svojo pronost, Ce-
prav j@ bil delelen obdelav in fri-
zura, ki je obéutno dvignila moé
Stevilke? Teko je govoriti brez
preizkusa na meriini zavori. Toda
iz tovarne prihaja serljsko z ob-
ljubljenimi 112 konji. Obdelava pa
je moé brez dvoma dvignila k Ste-
vilki 130.

Konje je 4& kako Eutiti, ko motor
brezhibno zapoje preko 10.000
vriljajev in igla na merilniku vrilja-
jev useka proti koncu mariinega
obmodja, k trinajst tisotakom.
Motor se vrli brez gornje meje
— pradelava motorja je narekovala
tudi predelavo viigalnega siste-
ma. Originalni je bil namrad
opremljen z omejevalnikom vriija-
jev, ki je vesalje ustavil pri Stevilki
11.200,

Moé naradta mehko, brez ostre
grobosti, ki oteluje pospedevanje
iz ovinkov. Suzuki ja ubogljiv, mi-
ren v ovinkih, kljub 150 kilogra-
mom lahkoten v rokah za prekla-
danje iz ovinka v ovinek.

Prispevek k bolj&i legi pomeni
vgradnja zadnjega Ohlins blatilni-
ka, ki ga je dobavila tirma Zupin,

Jm, specialist za varjenje iz ﬂl‘fﬂ vasi pri meui. je ojadal ;

serijski okvir

Suzukijev vrsinl 749 ku
zmogliiv in zanesijiv

zastopnik Ohlinsa za ZRN. Progre-
sivno delovanje in bogatejie mol-
nosti nastavitev odtehtajo nekaj
veljo ledjo sklopa.

Tratji krog = nekaj j@ jasno: mo-
tocikel je dobro pripravijen, ho-
mogen stroj, brezhibno =zlokens=
skupaj. Samo tak ja lahko motoci-
kel prvaka. Pri hitri voknji po grob-
niski pentlji se je povsem izkazal.

Pri zelo hitri vo2nji, kakrino ob-
viada Boto Janedi¢, je e mogode
najti tudi pomankljivosti, ki one-
mogoéajo doseganje Se boljsin
tasov: znitati telo 3¢ za kaksen
par kilogramov, vgraditi $& zmog-
ljivejSe zavorne kolute, pa ceprav
Suzukijev serijski prednji par po-
vsem dobro ustavija, tudi Kakine-
ga konja je 30 mogode izviedi iz
motorja... To je krog, ki nima
kopcal

Cetrti krog — priznam, da sem
5¢ povsem predal volnjl, ki jo e
omogotal kultivirani  dirkalnik.
Vse bol] sem se stapljal z motogci-
klom in 5 stezo.

Do vstopa v desni ostri ovinek
v luknjl, spodnjem delu grobniske
steze, ko sva sl bila z nem3kim
maotoristom za bimoti v napalto.

Zgodilo se jo kljub pazljivosti ti-
sio, kar sicer tudi sodi k matoci-
klizmu, pa smo 5e vedno izogiball
pogovory, padec.

Motocikel je bil =zrel= za mesec
dni dela v delavnici, mene je oskr-
bela prijazna dedurna zdravnidka
ekipa na dirkaliSéu. To je velika
prednost dirkalista, ki pomirja.

MITJA GUSTINCIC
SRBAN ZIVULOVIC
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Originalen prednji del x

et Yoshimura deli v moloru — za vec modi ob ugodni elasti¢nosti
lja stikalo na prednfi zavorni rodicl
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