Vozili smo:
SUZUKI
GSX-R 750

Pri Awto-Hrvatski so
vstopili v klub redkih
domacih izjem, prebili
led — in nam ponudili za
voznjo motocikel iz
svojega zastopniskega
programa, suzuki GSX-
R 750.
»Na dirkaliséu v Reki, ta
teden, kadarkoli Zelite, «
se je glasilo sporodilo.
Motaocikel je bil Ze
namenjen novemu
lastniku. Menda za
dirkalno rabo, zato je bil
Ze brez vzvramih ogledal
pa s poradiranimi
gumami in oblepljen,
fudi s stevilkami na
aklepu.

Suzuki je leta 1984 5 predstavi-
vijo motocikla GSX-R 730 posta-
vil mejnik: uvedel je namred rag-
red dirkalnih kopij. ki so v razstav-

ne izloEbe, na doseg roke, prinesle
dirkatke vrednote. Tore) veliko

dez, kakrinega imajo dirkalnik
Za sprejemljiv denar

Hote ali nehote so se #a kasnejie
honde, kowasakije in vamahe iz
tega razreda zgledovali po Suzuki-
jevem modelu R, Primerjave so e
danes akivalne in fe vedno velja,
da je suruki GSX-R 750 wodéka. iz
katere izhajajo wvse primeérjave
Predvsem med motonsti.

Seveda pa je Suzukijev motoc-
kel danes neprimerno lepi in
sklndnejsi, kot je bil ob predstavi-
tvi prve serije, pa $e kakéno leto
potem. Ce si priklicemo pred odi
vse dosedanje izpeljanke modela
GSX-R, vie spremembe. ki jih je
bil deleten prvi GSX-R, grdi ra-
dek, vidimo. kako je Suzuki svoj
motocikel izpopolnjeval I:.'rmpul-
njeval po korakih. V detajlih, ki so
s¢ predhodno izkazali v iportu
Toda spremembe niso posegale
v osnovno idelo projekia. ki se je
tako v 3portu kot na trgu popolno-
ma obnesel, Kajti od vsega zadetka
prihaja GSX-R 750 iz proizvodnje
opremljen z vrstnim Atinvaljnim,
rrafno-oljno hlajenim motorjem.
vpetim v dokaj klasitno oblikovan
dvojen okvir, iadelan iz aluminija-
stih kvadratnih profilov. kombani-
ranih z aluminijskimi odlitki.
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Z ppopolnjevanjem je motoc-

kel dozorel, tako da se uvrila
v vrh ponudbe. Seveda pa 5o tudi
pri konkurenc trdo delali, bili ne-
kolikoi bolj prostih rok in zasnova-
i motocikle. Ki %0 na sportnem
polju uspeinejda. Tu namred, razen
na ravni lokalmb dirk, odnos med
ceno in zmogljivostmi nima omem-
be vredne u_'li.n.t'. Pa jr_' tako Re
mogode ujeti na uiesa iz krogow
blizu svetovnega prvensiva v su-
perbiku, da Suzukl pnpravlja zara-
di Zportnih ambicij nov motoakel,

opremljen 2z vodno  hlajenim
st rogem
Toda nikar razumeti narobe.

GSX-R 750 nikakor ni zasiarel
motockel.  Svetovno  prvensivo
v superbiku in prijetno predivijanje
prostega fasa (tudi na tekmovalng
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Hrez plasiike: dvofni,
zapril, basicno obliko-
van okvir, dvajni fore-
mel v ohiffn, veliko
reda,

Kakovosing  oprema;
trikrako  aluminijasto
kolo, zmoglfive zavere
in spodobaa vilica wp-
side-down,

Na ofeh merilnik vri-
liafer, locens pridvri-
cem  reservoarcek o

vorme fekodine.,

stezi) sta moéno razlicni temi. Ta-
ko suzukijev GSX-R 750 fe vedno
velja za dober, zelo harmoniden
motocikel, bogat, kar zadeva mo-
tor in opremo. Skratka, vreden
svojega denarja.

Suzukijev vrstni Atinivaljni motor
je hil vsako leto delelen posegov
tehnikov, ki so iskali ob vidji naj-
vedji modi tudi pnimerno proEnost
pri_ nizkih vriljajih. Za letnik 91
velp, da zmore spodtljivih 118 ko-
njev pri 1 1.000 vrtljajih. Tehniki so
Lestnajsiventilng glavo na povo
obdelali, sprementli sesalne in iz-
puine kanale ter zmanjiali gibajo-
&e se mase. Krmiljenje ventilov je
seda) modno olajiano, elementi so
Fe skorajda miniaturni. Suruki se
je pri novi glavi odlodil za sistem
nastavljanja  zrafnosti  ventilov

Tehnicni
podatki

Motor ifeivoiini — Stnbokini = wrshni
— vEfiga 10 pogon odmitn h gredi med
ponoma valiey — zradno — ohno hiojen
- dve odmiini gredi v glovi = po Eine
ventili no valf — vriing in gib 70x48,7 mm
= proskarning T49 luh--c,v kompresij-
sko rozmene 105 1 - 8. upkn
Makcuni B5T 38 = elekironski digdalni

golni  sislem — el
v ofni bopel = Sasts)
- mod molana pd,-.-' l.
11,000 wrilj

738 Nmp .'{.‘Q\rl oj h Ny

Ohvir dvojen, zopd, iz cluminijevih
kvadrainih probfoy in kow — % kolom
glove 24 25" in prediekom 100 mm
= vzmelenge spredaj wilica upside-down

a 41 mm 3 hodom 120 mm np
dl:l| selem full-floater s hod

134 men = .n-.:“'wpr:ﬁ":uu % ko -.I::EICI

mm — zedaj kalul @ 240 mm - kalo

spredo) 3.5 x 17 7 gumo 120070-17
- kolo zodoy 5,52 17 2 gumo 17(V60-17

725 mm = -"II".I | 4'
razdaljo 1420 mm — »
720 mm — roen
— suha teda 193 kg

s kalibriranimi plod&icami. Ventile
so opremili tudi s triimi vemetmi,
povzetimi # modela GSX-E 1100,
Dodelave v glavi s0 prispevale
2 konja ved modi na celoni kn-
vulji

Zmanjievanje gibajolih se mas
v motorju je eden od prispevkov,
da se Suzukijev motor brez odpora
zavrti do 13,500 vrtljajev v minuti,
in o brez ikode. Suruki je upora-
bil ladje ojnice, modno olajiane ba-
te s tankimi batnimi obrockl. Nov
mikrokompjuterski  digitalmi  vi-
galni sistem omogoda visoko se vi-
tefemu motorju na vseh nivojih
idealen viig eksplozivne mesanice,
ki jo pripravija baterija lahkib, tu-
di za nastavitve enostavnejiih Mi-
kunijevih uplinjafev BST 38,

Motor je vpet v znadilno Suzuki-

jev dvojni zaprti aluminijski okwvir,
ki ovija motor. Okvir so vedno
ocenjevali pozitivno, take da let-
nik 91 pe kake sprememb, Cepray
je medosna razdalja povecana #a
5 mm. Ne menjeno je ostalo
tudi vemetenje. Tu fzstopa vilica
upside-down, ki s¢ je irkazala kKot
dober. toda za nastavitve zahteven
element kljuénega pomena za pri-
pravo motocikla na vodnjo. Vilica
namred Omogoca tako nastaviley
trdote vzmen kot po 12 stopen)
nastavitve komprimacije in povrat-
ka, Zadek pa je oprt na klasiéno
aluminijsko nihajno vilico 2 bladil-
nim elementom v sistemu rodioey-
ja full-floater. Tudi zadnji bladinik
ponuja moEnosti za nastavitve tr-
dote vemeti, 12 stopenj komprima-

cije in 4 stopnje pri povratku.




Motocikel fe po obliki emak kot tovar.
miiki dirkalni strof FI.

Skratka, treba si je vzeti &as in
nastaviti vzmetenje lastni tedi in
cesti primerno. Potem je motoci-
kel v rokah zelo zaneshjiv.

V primerjavi z lanskoletnim mo-
delom je ostal nespremenjen tudi
zavorm sistem. Na prednjem kole-
su sta vdelana dva delno plavajoda
zavorna koluta o 310 mm s Stinbat-
nima zavornima celjustma (par ba-
tov @ 30 mm, drugi par batov @ 34
mm). Rezervoardek zavorne teko-
gine je vdelan lodeno od rodice in
tako manj postavljen (drugim)
potkodbam ob eventualnem pad-
cu. Zadnji kolut meri v premeru
240 mm. Motocikel je opremljen
2 lepo oblikovanimi aluminijastimi

trikrakimi kolesi, ki so s svojo Sin-
no primerna tudi za uporabo tek-
movalnih gum in je, &¢ niste dirka-
iko wsmerjeni (pa si felite obéutno
lada kolesa), omembe vreden iz-
datek prihranjen.

Oblikovalei so opravili delo Kar
dobro, tako da je motocikel vre-
den pogleda. Predvsem Ce je obar-
van v Suzukijevih hisnih barvah:
veliko bele v kombinaciji 2 modro
v dveh odtenkih. Lepo je reien
detajl prednjega para Zarometov,
ki sta vgreznjena v oklep in zasdi-
tena s stekly podobno plastiko.
Vidni sta wudi vedji odprtini v okle-
pu, tik pod Zarometoma, za dovod
svedega (hladnega) zraka do upli-
njatev. Celotna =plastika= motoc-
cikla je skrbno izdelana, tudi stiki.
Preseneéa le. da je sedei v osnovni

izvedbi dvojen, tore] mimo trenut-
nih modnih tokov, ki narekujejo
optitno masko nad polovitko za
sovornika. To je mogode dokupiti.

Na vseh modelih GSX se je do-
bro sedeln. Voznik je resniéno se-
del v motocikel in bil zaradi sport-
no ukrojenih razdalj med sede-
Zem, krmilom in stopalkami Sport-
no sklonjen naprej. naslonjen s te-
lesom na rezervoar, ki je dajal pri-
memo oporo. No, tudi na modelu
91 se voznik podfuti takoj dobro in
domade. Sele med ovinki pa zadu-
ti, da je ob stranch odebeljeni se-
de: v napoto nogam, ki zaradi
iportno visoko in nazaj pomaknje-
nih stopalk s petama zadevata ob
plastiko.

Aercdinamiéni oklep je ukrojen
po zgledu tovarnidkih dirkalmkov
in 5 Atudijami v vetrnem kanalu,
Kljub dirkaskim namenom vozni-
ka wvéinkovito 5t pred pifem
velri.

Podutje vormka na motociklu je
dobro, skorajda s priockusom vold-
nje pravega dirkalnega stroja: s te-
lesom in rokami ob rezervoaru,
z merilnikom vrtljajev tk pred no-
som in 2 obfutkom. da je motoci-
kel v celoti narejen zato, da popol-
no strede vorniku. Kratek zlet po
dirkalittu med zelo hitrimi dirkadi,
ki s bojujejo 2 uro in med seboj,
ni primeren, da bi se bilo mogode
v miry posvetiti spoznavanju mo-
tocikla: tiste dni so na Grobniku
v organizaciji Nenada Purovica iz
Hamburga trenirali nemiki in 3vi-
carski dirkadi z nekaj znanimi ime-
ni na éelu, pa je bil zato promet na
stezi goat, Kljub temu je po konéa-
ni vodngi ostal obfutek zelo prod-

Mumtocikel je opremifen = Blafilnikom
krmila.

nega in ved kot dovol] moénega
stroja v motociklu, ki ni naporen
#a voinjo, Motor zdravo viede od
4000 vriljajev navzgor, sc z oblul-
kom prebudi pri 6500 vriljajih in se
rad zavrti tudi prek 13,000 vrilja-
jev v minuti. Enako cleganino se
izkade tudi natanéen menjalnik.
poedprt s sklopko z zelo lahkotno
rodico. In isto velja za prednjo za-
voro, ki jo je mogode 2 veliko ob-
Cutka krmiliti zgolj z dvema prsto-
ma na rodicl.

Dober obéutek je kazilo le po-
plesavanje radnjega dela motoci-
kla pri ostrejiem zaviranju ob kon-
cu ravmin, kar pa gre po viej ver-
jetnosti pripisati voznikovim sko-
rajda 90 kilogramom tede in po-
manjkanju  fasa  za  nastavitve
vZmetenya.

Sposojeni rezuliati meri-
tev pa kaZejo takole: teZa
motocikla brez goriva
207.5 kg, najvisia hitrost
247 km na uro, povpred-
na poraba goriva na 100
km 7.5 litra. In seveda
pospeski: z mesta do 400
metrov 11,04 sekunde
z izstopno hitrostjo 200
km na uro.

Samo Gustindid
fota: Mitja Gustincic
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