Vse kaje, da Japonci
verujejo v turbo poinilni-
ke. Ali pa morda svetu
dokazujejo, kaj vse so
sposobni narediti.

Kakorkali Ze, tudi Su-
zuki je testnikom odsto-
pil svoj motocikel XN 85,
all po starem GS 650 tur-
bo. Zagetno navdudenje
nad turbom pa pogasi
plahni, kajti Suzuki je tur-
bo palnilnik vgradil pre|
kot dodatek kot pa ele-
ment poveéanja modl.

Suzukijev ~turbo~ 50 testni-
ki preizkusili na stezi Ryuyo,
stezi, ki zahteva od motocikla
vso popolnost in preizkusanje
»turba« je pomemben doda-
tek k sliki o turbo motociklih

Tudi Suzuki je, tako kot
konkurenca, segel po motorju
srednjega razreda — s prostor-
nino 650 kubikov, kar opravi-
Suje z dejstvom, da so taki
motocikli lahko vodljivi, hkrati
pa postreZejo z zmogljivosimi
visokega razreda. Suzuki je
uspel sestaviti motocikel viso-
Ko vreden po vozni plati, toda
moéno dvomljivih ocen kar se
tiée turbo polnjenja in zmog-
ljivosti. Kajti primerjava »tur-
ba« ter modela GS 650 katana
kaze na malenkostne razlike.
Tovarna obljublja katani 205
km nauro, turbo pa zmore sla-
be 4 km na uro ve¢. To malen-
kostno poveganje hitrosti bi
lahko pripisali tudi boljsi aero-
dinamiki in manj4i viini moto-
cikla.

Tudi pospedki so si blizu
Katana potrebuje z mesta do
400 metrov, 126, sekunde,
turbo pa 11,7 sekunde. Z oémi
»normalnega« motorista gle-
dano je to zanemarljiva razli-
ka. Zato je na mestu vprada-
nje, &e je vredno placati toliko
vi§jo ceno za normalno zmog-
ljiv, a tehni&no bolj zapleten in
bolj krhek motocil

MOTOR

Suzukijev turbo polnilnik
spominja na hondin. Izdelek
tovarne I. H. . ima premer tur-
bin 50,3-48,0 mm. Vgrajen je
nad ohi$jem menjainika (Hon-
da in Yamaha sta ga vgradila
pred in pod motor) na mestu,
ki zagotavija hkrati optimaino
hiajenje ter primerno kratko
sesalno cev. Tehniéno piko na
=i« predstavija elektronski
vbrizg goriva (s katerim se lah-
ko pohvali tudi Honda). Suzu-
kijev sistem se imenuje S.E. F.
I. (suzuki electronic fuel injec-

Suzuki XN 85

Turbo polnilnik ni prinesel veliko no\rega -

Dvodeino krmifo ter

Sicer pa je

visoko

= Tudi

cena je visoka

plo$ta. Lugka v sredi-
i gomjega dela armaturne

#ée kate delovanje turbo :’:
nifca

tion) ter spominja moéno na
Boschev L jectronic. Vbrizga-
vanje krmili elektronika.
Motor je razvit iz Stirivaljne-
ga osemventilskega modela
GS 650, ki pa je preel radikal-
no fazo obdelav, tako da z
osnovnim modelom nima za-
menljivih elementov. Tako je
ojatana motorna gred z ojni-
cami, posebno so proti ter-
mignim obremenitvam obde
lani bati motorja, zmogljivejsa
je oljna &rpalka, dodan je oljni

hiadilnik. .. Tudi prestavna ra-
zmerja so spremenjena. Mot
motorja je narasla s 52,92 kW
(72 KM) pri 9500 min na 62,47
kW (85 KM) pri 8000/min.

Na sre¢o XN 85 ni opremljen
le s turbo polnilnikom, temveé
tudi z odliénim okvirom in
vzmetenjem, po ocenah test-
nikov sodi med bolj$e med se-
rijskimi motocikli. Konstruk-
torji se radi pohvalijo, da so
okvir in vzmetenje obdelali na
podlagi tekmovalnih izkusenj

Tehni¢ni podatki

nina 673 ku
sklopka vecploséna

kg. Hitrost 209 km na uro.

Mator: zratno hiajen vrstoi Stiritakini szmm,mk dve odmicni
gradi v glavi krmiljeni z verigo, vrt. x gib 62 x
kubika, kompresija 7,4.1, mod 62,47 kW pri 8000/min.

Napajanje proko turbinskega polnilca in elektronskega vbrizga;
v oljni kopeli, menjainik patsiopeniski. pre-

nos modi na zadnje xnru preko verige; alterna

tenje Full- Tcater; apredal dva zavorma koiute & 260 mm,

sden @ 275 mm; spredaj

el .soradu A 48 100/90-16, zadaj M 48 120/90-17.
201,

In zmogijivosti: rezervoar
?30 mm, vidina 1180 mm, visina sedeza od tal 780 mm, vi
tal 165 mm. Tela praznega 218 kg, pripravijenega za voznjo "

8 mm, prostor-

wiidna v-hc. zm, vzme-

zadaj
2,15-16, zadaj 2,50-17. gume

ina 2240 mm,

z modelom RG 500: stabilen
cevni okvir, Full-Floater vzme-
tenje, anti-dive sistem in zavo-
re... In Se ena posebnost —
prednje kolo je 16, zadnje pa
17 colsko.

PoloZaj voznika je zaradi
dvodelnega krmila in nazaj
pomaknjenih stopalk dokaj
»8porten«. Lega motocikla je
na zavidljivi visini, saj je teki-
§&e nizko, vzmetenje pa kos
vsaki situaciji. Motor viete
brez protestov od 1500 vrtlja-
jev navzgor, do 3500 vrtljajev
je malce len, do 5 pa je
podoben katani 650. Pri 6000
wvrtljajih motor zaZivi in razgra-
ja do 9500 vrtljajev. Pri 10500
avtomatika izkljuéi turbo. Gro-
bo reéeno, se motor obnada
tako kot motor Zivahne honde

d'Or.

Suzuki XN 85 je prijeten mo-
tocikel, ki kaZe, da mu je turbo
polnilnik nekako odveé, pa te-
prav je motocikel kijub zaple-
teni tehnologiji cenejsi od
honde turbo. Morda bi s kla-
si&¢nim motorjem naletel na

i sprejem.



