VOZILI SMO

Z malo domislji-
je si med voZnjo
na Tomosovem
sprintu  lahko
predstavljate,
da vozite moto-
cikel, kot sta ka-
wasaki ali suzu-
ki — Njegov iz-
gled. predvsem
pa vozne lastno-
sti vas pri tem
moéno podoira-
jo

Ze na lanskem Beograjskem
avtomobilskem ssjmu je kopr
ski Tomos prijetno presenetil s
sodobno zasnovanim 50-kubit-
nim dvokolesnikom: Tomos 16
sprint. Ta matocikel v malem, z
majhnim, toda Zivahnim srcem,
je plod dolgoletnih izkulenj
Tomosovih strokovnjakov. Na-
birali so jih dve desetletji, vse
od prvih mopedov po Puchovi
licenci naprej. Novi Tomasov
moped, ki je moped res samo Se
po imenu in po delovni prostor-
nini, je po dobrem letu po
predstavitvi mo& dobiti tudi v
natih trgovinah. Pri tem pa
morate kar globoko seéi v Zep,
za Tomos 15 sprint je potrebno
odsteti 12 494 dinarjev.

V KORAK § CAsOM
—

Ce ga postavite ob bok mok
nim bles€e¢im motociklom, ki
jih poganjajo tudi do 1000
kubiéni motorji, je novinec iz
Tomosa prav neznaten. Toda ne
manjka mu prav niGesar, kar
imajo ti veliki sodobneZi. Sno-
valci iz koprskega Tomosa so
lahko prav ponosni, da maléku
med drul * ni treba
biti prav ni¢ nerodno.

Ze takoj, ko ga s pritiskom
na noini zaganjalnik vigete,
spoznate po glasu, da se 50-ku-
biéni matocikel ne sili neupra-
vi¢eno med prave dvokolesnike.
Dvotaktni, zraéno hlajen mo-
tor, kakren Ze nekaj ¢asa po-
ganja Tomosove mopede, so
tako izpopolnili in razvili, da

e TOMOS 15 SPRINT
ZELJE MLADIH




zmore 6 konjskih mogi pri
8200 vrtljajih v minuti. Enak
motor v starejiih modelih z
oznako 15 je spravil iz sebe 5,3
konjske mogi in se pri tem tudi
potasneje vrtel (7300 vrtljajev v
minuti). Precej veé kot kanjske
moti,
ficni moti, kolika je uspelo
Tomosovim konstruktorjem po-
tegniti iz 50-kubiénega motor-
Ja Tako ima sprint specifino
mot kar 122 konjskin mo&i na
liter in &e ta podatek, ki ga
radunajo po tem, kolike kanj-
skih moti pride na 1 liter
delovne prostornine (1000 ku-
bikov), primerjamo s specifiéno
motjo recimo zastave 750 spe-
s 30 KM in specifiéno mog-
jo 39,8 KM na liter, nas ne &udi
posko€nost tega motoréka.

Cavasti okvir je pri tem moto-
ciklu speljan tako, da ima mo-
tor ved prostora in tako je tudi
uplinja& lahko pritrjen na zgor-
njem delu neposredno na valj. S
tem so_dosegli da motor bolje
wviiga Cistilec zraka je spravijen
v skatli pod sedezem, v kateri je
na eni strani tudi prostor za
orodje.

SPORTNIH PET
PRESTAV

V koraku s &asom so v
Tomosu tudi pri izbiri vZigal-
nega sistema. Obi&ajni viig s
platinami je zamenjal elektron-
ski visokonapetostni tiristorski
viig in to brez platin. Prav to
novost naznanja tudi  napis
welektronic” na pokrovu ikatle
2a orodje in zraéni filter. Glavni
del, ki je zamenjal obitajno
viigaino tuljavo, je spravijen

posodo za gorivo.
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pri 8200 vrtljajih, se brez te2av
in brez kode zavrti tudi ez
9000 vrtljajev. Hizjenje je ne-
Pposredno, zratno, velika hladil-
na rebra na valju in glavi motor-

ann dopadljivo deluje ,,armaturna plo3&a™ z merilnikom hitrosti in
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sklopko kazijo ne preve® priro&na
30 pri tem motociklu tudi bolj za of

la za lu
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ja pa_prepredujejo, da se ne
pregreje tudi pri teku na mestu.

Mo motorja prenata par
zobnikov  (primarni  pogon)
prek lamelne sklopke, ki se vrti
enako hitro kot glavna gred.
Vse skupaj: menjainik, primerni
pogon in sklopka tece v istem
olju. Menjalnik je patstopenjski
in vseh pet parov zobnikov je
stalno v prijemu. S prestavnim
noZnim vzvodom premikate pri
prestavijanju poseben tm, ki
vkljugi izbrani par zobnikov
doloene prestave. Pretika se
zelo natanéno, posebej pri viso-
vrtljajih. Dokaj tezko pa je
ujamete prazen tek, ki je med
prvo in drugo prestavo. Ta nasa
trditev velja za motocikel, ki
smo ga wvozili, pri Semer pa
moramo dodati, da se po vsej
verjetnosti to dogaja le pri
povsem novem motociklu. Te-
ga, ki smo ga mi preskuiali, so
namre¢ vzeli naravnost s teko-
&ega traku in je imel za seboj Is
nekaj tisoé metrov.

Odligno so izbrana tudi pre-
stavna razmerja menjalnika.
Prva prestava ni veé tako krat-
ka, zadeto pa je 32 posebej
razmerje med tretjo, &etrto in
peto prestavo. Teh pet prestav
je seveda kot nalsd¢ za wrode-
krvne mladeniZe, ki hotejo iz-
tisniti iz tega poldecilitrskega
motoréka vsak atom moéi. To
pa prestavljanje pri  visokih
wrtljajih tudi omogo&a, saj z
natan&nim in hitrim pretika-
njem uspete, da vrtljaji ne pade-
jo pod Pod to mejo

namreé motor Ze zaéne zgublja-
ti sapo.

Prav dvojni, cevni okvir ima
glavno zaslugo, da so novinca iz
Kupm lahko oblikovali kot pra
vi motocikel. S tem
uspelo, da je precej bolj |=5!n
kot modeli z okvirjem iz jekle-
ne, v stiskalnici oblikovane plo-
Gevine.

_—
VITEK, BLESCECI
LEPOTEC
— e
Prednje kolo je vpeto v kvali
tetne italijanske vilice Marzo-
chi, saj pri hitrostih ez 80
metrov na uro pri moto-
ciklih za varno vaznjo poskrbijo
prav ustrezne in kakovostne
vilice. Tudi zadnji blailniki so
uvoZeni iz Italije, ker podobno
kot pri vilicah wdi dovolj kako-
vostnih blazilnikov nihée ne
izdeluje pri nas doma. Cetudi bi
se katera od nasih tovarn odlo-

&ila za proizvodnjo teh delov,

|



TOMOS 15 SPRINT

ki jih Tomas uvaza, bi potrabe
te koprske tovarne né Zagotav-
liale gospodarno proizvodnjo.
Prav specializirani  italijanski
proizvajalci pa blailnike in vili-
ce delajo v velikih, rentabilnih
serijah in jih prodajajo vedini
tavarn motornih koles.
Podobne je tudi z zavornimi
bobni in $e nekaterimi deli pri
tem motociklu, ki pa se prav
zato, ker vse to ima, lahko meri
2 motocikli znanih svetovnih
proizvajalcev. Seveda je tu Je
druga stran medalje — prav s
tem nacinom izdelovan]a je do-
selena kvaliteta, ki pa pcmgm
2a seboj tudi ceno,
giblie v mejah svetov cpn
Prav zato pa tudi prihaja do
takih nerazumljivih raziik med
cenam| nafih motociklov in
dvokolesnikov iz vzhodnih de-
3el. Te lahko prav zaradi veliko-
serijske proizvodnje in domate
opreme lazje prodajo wdi pod

tomos 15
o bles-
kromasti blatniki, ki se
lepo dopoinjujejo z okusom
izdelano in razporejeno opre-
mo. Ligen in priroden je tudi
prtljainik, ki je domiselno po-
daljgan iz cevnega okvira.

\epotoa

_—
KOT PO MERI
NAREJEN

motorja, Visokonapetostni tiristorski viig je
tem motocikiu zamenjal obi2ajno viigalno
tuljavo in platine, tako so viigi natangne|

poleg drugega pomeni tudi bolj
motor ja.

ovinkih ne podrsate z njimi po
tleh.

Ceprav se vsedete na Tomo-
sovega novinca z zavestjo, da je
to kljub vsemu le 50-kubi&ni
moped, pa to prepritanje e po
nekaj sto metrih izpuhti, saj se
vam zdi, da ste na ,pravem”

Be2en, dopadiljiv vtis o izgle-
du sprinta dobi oprijemijivejse
poteze, ko se vsedete na posre-
&eno oblikovan podolgovat se-
def, ki pa za dva, Geprav ima
motacikel stopala za noge tudi
za sopotnike, ni najbalj prosto-
ren. Najbrl je to zato, ker je
sprint namenjen mladim. Na
videz precej velika balanca jo
zelo priroéna in z njo zanesljivo
vodite jeklenega konjiéka pod
seboj. Zelo priroéni in u&inko-
viti sta tudi roéici za sklopko in
prednjo zavoro. , Armatumnc
plodéo” 2elidata dva okrogla
instrumenta, vstavljena v guma-
sta nosilca: merilnik hitrosti in
merilnik vrtljajev.

Ugoden vtis pa nekoliko po-
kvarijo 3& povsem mopedovske
stikala za ludi, trobljo in utri-
palke. Prav stikalo za utripalke
je_postavijeno preveé stran od
roke, tako da morate skoraj
spustiti roico za plin, ée hote-
te utripalke vkljuéiti ali izklj
¢iti. Polozaj voznika poleg p
roéne balance in udobnega se-
dea dopolnjujejo tudi na pravo
mesto postavijena stojala za
noge. So dovolj visoko, da tudi
pri 2elo ostrem nagibanju v

Celo podvozie je
«dobro uglaseno, sprint uboga na
vsak gib z balanco in je kot tak
tudi odlifen v ovinkih. BlaZil-
niki so skrbno izbrani, nisc ne
pretrdi ne premehki, kar seveda
zagotavlja varno in tudi udobno

Preskuleni Tomosov dvotaktni 50 kub

i, ka
izkoristek mo&i

voZnjo. Pospelki, ki se lahko
kosajo tudi z marsikaterim pre-
cej motnejgim motociklom, pri-
pomargjo, da je kot za nalaté
za teko& promet po mestu. Pri
speljavanju s kriZi3¢ brez teZav
pokaditz pod nos avtomobilom,
pri tam pa lshko tudi zanesljivo
in mehko zavirate, Prednja roé-
na zavora je dvojna, zavorni
boben, ki je precej vedji od
zadnjege, pa ima tudi prezrade-
valne reze, ki prepreéujejo, da
bi se pri ostrem in dolgotrajnem
zaviranju pregrevale zavore. Z

maotor, ki je potrdil

svojo vrednost kot izvankrmni motor, pagon za razligne &rpalke in
stre

in ne nazadnj;

kot smusarska viodnica jo v tem okviru
it” na B200 vrtljajev v minuti, pri katerih dosete 6 konjskih

Puskohn in hiter ,sprint”’ ne more brez ustrez-
vorni boben na prednjem kolesu je
ima hiadilne ress, ki
pregrevanje zavor, uéinkovito
gofa tudi dvojna zavora. Zavorni oblogi imata
namred vsaka svoj |humur ki jih ob zaviranju
pritisneta ob zavorni bobe

prepreujejo

nje pa omo-

noZnim pedalom na desni strani
pa zavirate z zadnjim kolesom.

Tudi ponoti lahke varno in
hitro potujete, saj Zsromet vpet
med vilicami zadovoljivo osvet
ljuje cestidée. Premalo ulinko-
vite pa so utripalke, kar e
posebej velja podnevi. V zadnji,
dovolj veliki in dovolj vidni lu&i
je tudi zavorna lu¢, ki jo vklo-
pite s stikalom povezanim z
nolnim zavornim pedalem.
Elektritna centrala za vse te
porabnike je E-voltni dinama 2

kom.

Med preskudanjem smo se v
glavnem vozili po mestu in
kljub temu namerili dokaj niz
ko porabo d-odstotne meka-
nice: od 2,6 do 3 litra na 100
kilometrov. Tovarna sicer prad-
pisuje medanico s super benci-
nom, ki pa jo ne dobite na vseh
Erpalkah.

S tem novim izdelkom je
koprski Tomes zagotovo izpol
nil Zelje 3tevilnih mladih, ki
sanjajo o pravih velikih moto-
ciklih in jim je sprint lahke kar
dovolj dobro nadomestilo. Je
pa Tomos 15 sprint tudi Ze prav
potovalna motomo kolo, saj e
najvedja hitrost 85 kilometrov
na uro tudi potovalna hitrost.
Dolgoletne izkuinje Tomasa pa
tudi  zagotavijajo, da vas ta
novinec, ki ga poganja 38 v
tisoih in tisofih mopedih iz
koprske tovarne preskulen mo-
tor, ne bo pustil na cedilu in na
cesti.
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