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Macna krmilo, solidna mkui’a in pregroba vijoka na prednji
plasticni maski.

Motor: Ennvnl']‘nl, dvotakini, zraéno hlajeni, tih_in vzdriljiv.
Sfmpcl‘rcnu oblikovana izpusna cev se nemotede vije mimo

Racunalnidke igre?

Moioriji na monitorju, krmilna palica
pa v rokie

Ah, je pa Ze bolj slikovito in mikavno,
ko zapnes celado in privijes rocico
plina.

Zaculis vec svobode in prostosti.

In doZivi§ novo dimenzijo.

Skorajda vsakdo od nas =e
je mopeda #e vsaj dotaknil in
odpeljal svoje prve voznitke
metre. Pa potem nasel svojo
trajnejio ljubezen med moto-
cikli ali avtomobili.

Moped je praveapray Ze vedno
zanimivo in uporabno vozilo,
Ceprav ga v svetu skusa izpo-
driniti \T-.lltu MNujen je za prve
samostojne vozniske izkuinje.
Pa hkrati uporaben: na njem
s¢ je mogole pray simpatiéno
prevetriti, pa tudi podplate ni
treba ved tako pogosto brusiti

okoli tesnih mestnih ali raz-
potegnjenih vaskih vogalow.
Takle moped, kot je Tomosov
ATX, ima poseben sarm. Tu
je videz terenskega motocikla,
z merami in opremo vred, ki
oznanja, da ATX noce bit

*bicikel”. Zaradi sklopke in
mu:rli;llnik:t je pravzaprav e
kar resen motocikel, pa Ceprav
bolj kratke sape.

Tu pa ni pomoci. Sapo
omejuje zakon. Tudi bolj uve-
ljavljenim imenom.

Dopolnjenih 14 let je spodnja

43



mija, ko lahko z motorjem med
kolesi samostojno krenes v svel.
Z najvet 50 kilometri na uro.
In za zdaj e brez regisirske
tablice.

Le %e felada in izpit iz promet-
nih predpisov sta potrebna.
Tako dolofa zakon.

Leta in hitrost gor ali dol,
kar takole brez pravega obdutka
in vaje pa le ni zdravo zapeljati
v danasnji promet, Seprav za-
kon mem drugade. Tisto mini-
malno znanje, ki ga daje zgolj
teoretiéni lcfaﬂ, je absolutno
premalo. Vsaj kak dan ufenja
voinje, podkrepljen z nasveti
motociklista, pa spoznavanja
vozila in privajanje ¢utov na
nove dimenzije so zagolovo
Zivljenjska nuja. Pa brez pod-
cenjevanja, prosim! Hitrost 50
kilometrov na uro! Slizati je
malo. Toda zaokroZeno to

Zadek: blazi nastavlji
sckundi. To je Stiri dolZine av-
tomohila v sekundi! To je tudi
veg, kot je Sirina najbolj promet-
nih cesta v Sloveniji. 5 to
hitrostjo nevesé voznik prevozd
kriFisce, pa se fe ustraditi nima
&asa.

Je jasno? Te hitrosti ne kake
podcenjevati.

Testni tomos ATX 50 C je
zmogel hitrost 40 km na uro.
V Kopru m&ijnmﬂ}ili izvozu
(Cer mejo odhaja veding progz-
vodnje) in ponekod v sosesfini
so omejitve hitrosti Se ostrejse.
Te posebnosti ob prevzemu
mopeda nismo opazili. Vedeli
pa smo, da so ga konstruirali
po Feljah nizoremskega triséa.
Zato smo sprva mopedu
zamerili pofasnost, saj je bil
vsak avtomatik iskrejsi pri s
ljavanju in hitrejsi. Testni ATX
je imel pet prestav v menjalniku
in dela s sklopko ter prestavno
rodico je bilo za polne roke,
da si lahko mermeroma Fvahno
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pomeni lepih 14 metrov v

dusilec izpuine cevi, jeklen kolesni obrog.

lovil ritem prometa. Takole
Eu.-noslavljcnn receno: na vsa-
ih osem pridobljenih kilo-
metrov na uro je bilo treba
enkrat prestaviti navzgor No,
¢e gledas s Stoparico v roki,
je to opazna izguba Casa. Pa
smo se ili potoZit naravnost
v Tomos,
Tam so iz proizvodnje, prav
prijazno, potegnili moped ATX
za domadi trg, ki zmore hitrost
50 km na uro. Tak, e ves nov
in neuteden, je bil v voZnji
iskrejii in menjalnik pri-
pravnejii. Kar opazna razlika,
Je pa seveda res, da iz zakonsko
omejenih zmogljivosti tudi te-
hniki (ti so vpeti e v zahteve
po znikani glasnosti in Sistejsih
izpudnih plinih) ne morejo ust-
\'a;jali cudezev. Takole, ob
gledanju diagramov modi mo-
torja in pospetevanja mopeda,
pati postane jasno, zakaj na

2

g, - 2!
trdote vemeti, neupadijiv

primer; Italijani v svoje mopede
verajujejo le tristopenjske me-
njalnike!

n potem pa ne ves ved, kako
bi s¢ odlocil. S tremi prestavami
bi bilo dela ob pospeievaniju
zagolovo manj. Toda pet
presiayv - to je #e motocikel!

ATX 50 C pa zbudi pozomost
zato, ker je e zelo motocikel.
In je, kljub ne najbolj sveZi
obliki, dovalj liden, Ela mu pred
konkurenco ni treba zardevati.
Ni tako majhen, da ne bi prista-
jal tudi visoko raddenemu
vozniku. In ni tako Sibak, da
bi nebogljeno podepnil pod
miladcem in enko. Seveda,
boljfe je uitkariti v dvoje. Zato
ima ATX tudi za dva dovolj

rostoren in udoben sedef.

e sopotnik ne bo najbolj
navdusen, ker sta stopalki
privijateni na nihajne vilice
in zato noge poskakujejo v rit-
mu lukenj na cestidéu. Je pa
res, da prav veliko prostorske

Preverili v Tomesu: ATX za domadéi trg zmore hitrost 50 km

na uro,
izbire za namestitev stopalk

ni.

ATX dokaze, da je dovolj ro-
bustno grajen in da zato prav
pazljiv in neZen pri izbiri poti
Dod Kilesile ni treba biti; Najt:
nik tega seveda ne bo niti opa-
zil, ker 5 pojmom neznosti e
ni povsem razéistil. Toda
moped bo zagotovo prezivel
vsakdanjo torturo - sem lahke
vitejemo 3e obifajno precej
malomaimo vzdrievanje vozila
- brez apazne Skode in velikih
rafunov za popravila.

Osnova Tomosovega terenca
je soliden dvojni zaprt okvir,
zvarjen iz Stirikotnih jeklenih
cevi, obarvan v érmo in precej
neopazen. Kajui plodevinasta
posoda za gorivo in bofne
plasti¢ne oplate sledijo linijo
okvirja in zakrivajo pogled v
"notranjost” mopeda. Jeklene
in &me so tudi zadnje nihajne
vilice, sicer solidne, toda ni¢
kaj modne. V mislih imam Zeljo

z rebraste gume. Smerna
kazalco sta elasticne vpeta.



bolj vie¢nem konkretnem
osu kovine, obarvane v barvi
aluminija.

Enduro ATX se spredaj opira
na klasiéne oljno vemeine
teleskopske vilice italijanske
znamke Marzocchi. Teleskopa
sta pred poskodbami in nesna-
£0 ZAVArOVana z gumijastima
mehovoma - v neugledni ¢rni
barvi. Prisegam recimo na
rdefo, modro, rumeno. Tudi
zadaj glasujem za Zivahno
sporino barve: za vemeti dveh
spodobno delujoéih kiasiénih
blaZilnikov (z n:_ua;:_w]'_f\'n Iicn

=ivno vemetjo) italijanske
iz.ch'nw {Sehac). Pa tudi dusilec
lepo tihe izpuine cevi, ki se
desno pod sedefem kake ofem,
bi bil prijaznejsi, e bi bil odet
v aluminijevo srebmino ali pa
v zlato. No ja, to je stvar okusa.

Enovaljni zra¢no hlajeni mo-
tor je v okvir obeSen. Motor
je v osnovi dobri stari znanec
#e izpred dveh desetletij, ali
celo ve&. V teh letih je bil
deleen nekaterih manjgih po-

ravkov. Na zunaj to kaZeta

ofna pokrova z okroglima
izboklinama: levi zakriva mag-
netni viig in mechanizem
nofnega zaganjalnika, desni
pa ojacano vedplodéno sklopko
v oljni kopeli. Tudi mehanizem
vklapljanja sklopke je bil s
£asom po lien. V motorju
zamer ne kake iskati. Tudi
tokrat se je izkazal z zaneslji-
vostjo. Je pa v primerjavi s
tistimi izpred desetletij bolj
kultiviran, umirjen. Ni¢ ved
tako dirkagko #iv in hropedega
glasu. Tisti cudoviti ton sesanja
in izpuha, ki je oznanjal moé
in visoke vriljaje, je utidan zara-
di ekoloikih zahtev. Pag,
¥ivljenjska nuja.Tudi hrup ]jq.:
onesnazevanje. Celo zelo
motede in bolefe. Tomosovi
motorji, kljub zraénemu hla-
jenju, niso glasni. Prav nasprot-
no! Pohvalno tihi so in le 2
rastjo prevoZenih kilometrov
je mogode zaslediti nekaj ved
avenketa iz notranjosti motorja.
Za usesa nemotede.

Oprema: dobre rofice in pre-
gledna stikala so znamke Do-
mino, merilnik hitrosti s
Zteveem prevozenih kilometrov
in prednji Zaromet sta iz ita-
lijanske hise CEV, dovolj veliki
smerni kazalei in zadnja lué
so Saturnusovi, tu je uporaben
cevni priljaznik za sedeZem,
pa bodna masivna parkirna
opora. Kljuéavnica za zaklepa-
nje krmilalje viisnjena v glavo
okvirja. V levi plasti¢ni panel
pa je simpatino viisnjen gumb
pipice za gorivo. Pogrefam pa

kljutavnico na pokrovéku po-
sode za gorivo in $¢itnike rok
na krmilu. No, pa tudi zavomi
kolut namesto prednjega bobna
bi se prilegel.

Seveda, gume. Motocikel je
obut v srednje grobo zobate
gume "golden boy® korejskega
izvora. Za terensko rabo so
sprejemljive, na mokrem asfal-
tu pa prav plasti¢no drsijo.

SEuzi prevolene kilometre,
ko =e viijih hitrosti vajeni
voznik prilagodi zakonsko
narekovanemu ritmu, postane
druzenje s Tomosovim te-
rencem prijetna zabava. Pri¢nes
speljevati 2 drugo prestavo,
ker je prva zelo kratka. Nehas
vrieti motor v najvigje vriljaje,
ker ne gre zato moped nié hi-
treje. Pozabii na 1zdatke za

rivo, ker je poraba zanemar-
jiva., Pozabi$ na prometno
gneco, ker lahko parkiras v
vsaki luknji. Moras pa kupiti
nove copate, ker uporaba me-
nfaknikn nacefra sive. To je pad
sled motocikla.

Tomos ATX 50 C je po zmog-
ljivastih enakovreden tujim
konkurentom. Tudi udobje in
vozne lastnosti lahko enadimo,
V prednosti je pri oskrbi 2 na-
domestnimi deli, saj najdaljia
pot vadi le do Kopra. Zaostaja

a po modni plati, pa tudi

Zen vijak na plastiénih delih
bi lahko bil bolj skrit.

Tekst: MITJA GUSTINCIC
Foto: IGOR MODIC
MATEJ DRUZNIK

ATX 50 C: viaden in robusten moped.

Tehniéni podatki

Motuor: enovalini - dvolakini - zraéno hlajeni - sesonje kimili bat
modorja - viting in gib 38 x 43 mm - prostoming 49 kubkoy -
kompresija 9:1 - nojvecjo moc 1,8 EW [ KM pri 5500/min -
naivegi navor 3,8 Nim pri 3500/min - ulinjoé bing 18/12/110
@ 12 mm - mognetni elekironski viig - svecko bosch W7A

Prencs modi: primarmi 2obnigki prenos, razmerje 3,38 - vedploiéna
sklopka v oljni kopsli - petstapeniski menjalnik, prestavng razmera:
I 3,80: 1. 2,26; 1. 1,59; V. 1,24; V. 1,07 - sekundami prenos

na zodnje kolo z verigo, razmerje 3,50

Okvir: dvojni - cevni - jeklen - kot glave okvirjo 27,5 stopinje -

prediek 105 mm - medosna rozdalja 1235 mm

Vzmetenje: spredaj olino vzmetne leleskopske vilice marzocchi, &
krakov 28 mm, hod 140 mm - zodoj por ofjno vzmetnih blaZilniko,

nastavijiva fidoa vamet, hod kolesa 95 mm

Kolesa in gume: kolo spredaj 1,50x18 z gumo 2,50-18 - kelo

zadaj 1,50x18 z qumo 2,75-18

Zavore: spredaj in 20doj bobnasto, & bobaa 105 mm

Maere in teza: dolZing 1860 mm - vising 1110 mm - Sirina kmila
&50 mm - vising sedazo od 1ol 830 mm - [suba] te2z motocikla
75 kq - posoda za gorivo | 1-odstotna mefonica s kakovostnim
cliem za dvoiokine molorie] 9,5 lito, od tega 0,5 lira rezerve
Zmogljivosti: najvegia hifriost 50 km,/h - poroba goriva (lesine

povpreCiel 2.4 lira/ 100 km

Cena: SIT 169.370 + 20 odstotkov

davka (Tomos Prodajalna, Koper]




