Premalo poznamo re-
zultate dela domacih
strokovnjakov, premalo
cenimo domaée znanje.
To je pastala Ze neugled-
na folklorna navada.

Le manjsi del dosezkov
nam je viden v vsakda-
njem Zivljenju. Ne verja-
mete?

Za zidovi Tomosovega
Instituta so shranjeni ste-
vilni izdelki, ki se ponasa-
jo take s tehniéno kot vi-
zuelno zanimivostjo:
chranjeni pozabi, ker je
zmanjkalo sape, da bi iz
raziskovalnih  oddelkov
presli v proizvodnjo in na

Krona dolgoletnih pri-
zrdevan] Tomosavih teh-
nikov je paleta dirkalnih
50 kubiénih motociklov, ki
bolj ali manj zapraseni
pri¢ajo o izjemnih dosei-
kih domaéih strokovnja-
kov. Tudi za Sport je tik ob
posegu v sam vrh zmanj-
kalo sape.

Zadnje Case je bilo iz Koprske-
ga TOMOSA malo sliasti. Vse je
karalo, da je pomalem krepko
Zmanjkalo sape, pa ceprav smo
bili na redkih domaéih sejmih
deleini predstavitev zanimivih
modelov cesinih in lerenskih
mopedov. Toda konkretnih be-
sed all napovedi je bilo malo.
bolje receno nié. Slidati je bilo
le, da so zanimivi novinci name-
njeni tujemu kupcu: izdelani so
bili v Tomosovem podaljSku na
Nizozemskem,

Skralka, domademu Kupcu
prave novosti niso bile usojene.
Spreminjanje proizvodnega
programa je temeljilo predvsem
na drobnih popravkih v stilu tu
nekaj kroma veé — tam nekaj
barve man|.

¥ lotoSnjem letu pa je pridlo
oo opaznejiih premikov. V vod-
stvu Tomosa je prifle do ka-
drovskih sprememb, na ¢elo po-
slovodnega odbora je stopil di-
namiten strokovnjak, Vikior
Markedit, ki je zadnja 5tirl lota
kalil prijeme v tomosovih obra-
tih na Nizozemskem in s tem
botroval nastanku nove genera-
cije Tomosovih mopedoy.

BT S50

Moped, ki j@ v manjsem Stevi-
lu 2e prisel v domate trgovine in
podel obilo zanimanja tako miaj-
tih kot manj milajdih poznaval-
cev dvokolesne molorske tehni-
ke, izhaja iz modela, ki je bil
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BT 50: moped, ki koketira z motocikli
Vozili smo — Tomos BT 50

Znanilec premikov

Tomos je s prodajo mopeda BT 50 pokazal, da

se prebuja

T :

Brez plastike: okvir posnema konstrukcljo okvira mopeds kros 50
Junior, zajeten zraéni filler uspeino dudl sesalne fume

razvit za nizoZemsko triiste in
s@ prodaja pod oznako AT 50.
Med obema modeloma na oko
ni opazne razlike: AT 50 je le
toliko drugacen, da je prilago-
jen nizozemskim predpisom o

najvedji  hitrosti
opremi,

Zanimiv je nastanek novinca,
¥ Zelji. da bi Tomos na Nizozem-
skem razsiril svojo ponudbo in
5i 5 tem zagotovil vedji deleZ na

in potrebni

vilica.

12V 5 W, slop lué 12V 15W.

Tehnicni podatki

Molor:enovalini, dvotakini, zragno hlajen, vriina x gib 38 x 43
mm, prostornina 43 kubikov, Kompresija 11:1, viig brezkontaktni
Iskra; sklopka vetplodéna v oljni kopeli, petstopen|ski menjainik.
Ckvir:dvojen iz jeklenih kvadratnin cevi, spredaj teleskopska
vilica Marzocchi, zada] Marzocchi nastavljiva blatilnika, nihajna

Kolesa:aluminijasta. gume spredaj 2,517, zada] 2,75-17. Spreda)
kolut © 220 mm, zadaj boben @ 125 mm,
Elektrika:12V90w, prednji 2aromet 12V 4540 W + 12V 3 W: zadaj

Doltina:1815 mm, nosilnost 150 kg, teda broz goriva 70 kg.
Aezervoar:za gorivo 9.5 |, poraba 3 | na 100 km, goriva 4%
mesanica B6 oktanskega benzina in olja za dvolak'me molorje.

triigtu, se je izkristalizirala ideja
o realizaciji mladostnega mope-
da, s kakrsnim je recimo Honda
povsem zadela okuse mlajsa ge-
neracije kupcev, deja datira v
leto 1984. In le dobro leto Kasne-
je je moped AT 50 dosegel nizo-
zemski trg! V tistem &asu je le-
stvica najbolje prodajnih mope-
doy na nizozemskem dodelila
prvo mesto firmi Puch, drugo
Hondi in treteje Tomosu.

Do proizvodnje novinca v Ko-
pru je minilo leto in pol, v proda-
jalne pa |e prispel konec letos-
njega Solskega leta.

Priznati je treba, da moped
prinasa prepotrebno svezino na
domaci frg in da je povsem v
skladu z gibanji v tujini: zanimi-
va, Spornto elegantna oblika,
bogata oprema, koketiranje z
dvokolesniki visjega razreda.
Podroben pogled pa pokaze, da
j& imal Tomos véliko tega doma
Ze dolga leta. Kajli okvir mope-
da BT 50 je po zasnovi enak
okviru upokojenega modela
kros 50 junior, le da je@ sedaj
izdelan namesto iz okroglih je-
klenih cevi iz kvadrainih. V dvo-
jen okvir je obesen motor, ki ga
tudi poznamo e vrsto let in
izhaja iz legendarne «pelnajsti-
ce=, Ki ja bila v marsiem verna
kopija tomosovih cestnohitrost-
nih. GP dirkainikov. Skratka,
Znan in preizkusen ter iskor
stro| dolivlja svojo drugo mia-
dost bogatejsi za drobne po-
pravke na sesalno-izpusnem si-
stemu, ki so pripomogli, da je
maotor ob enaki modi v srednjem
obmodju vriljajev laZje vozen.
Povsem nova je izpusna cev
moino trne barve, ukrojena po
dirkaskih izpuhih, z zajetnim in
viefnim dusilcem hrupa na
koncu.

V odi bode design, vieden,
miadosten, ki daje BT-ju pravs-
nje noto priviadnostl. Prednji
poloviéni oklepek, rezervoar za
gorivo, boéni stranici, repek za
“dvonadstropnim«= sede?em in
prednji blatnik so0 oblikovno us-
klajeni in véetno kovinsko sivo
obarvani. Zivahnosti slufi mo-
dro rdeca bordura preko boénih



Tomosov moped BT 50 je odlikovno uspel

izdelek, ki radovoljuje ludi zelo kriticne

okuse

slranic, oklepka in rezervoarja
goriva. Kovinska sivina poudar-
ja zanimiva lita kolesa. Vsi ostali
deli mopeda pa so odeti v $port-
no érnino.

Preseneéa in razvesejuje
hkrati bogasivo opreme: fu 50
aluminijasta lita kolesa, hidra-
viiéna kolutna zavora na pred-
njem kolesu, spodobna in udin-
kovita prednja teleskopska vili-
ca, par zadnjih nastavljivin bla-
Hinikov, dobro vidni smerokazi
in dovaolj velika prednja in zad-
nja lué, dobre rotice na krmilu 5
povsem motociklistiénimi stikali
fer zanimiva armaturna ploscéa,
ki jo tvorita okrogla instrumenta
{marilnik hitrosti 5 Sleveem pre-
voltenih kilometrov, merilnik vrt-
ljajev) ter kontrolni lucki. Po-
udarili velja, da je sede z lahko-
to snemljiv Z mopeda, pod njim
pa je plastitna $koljka za odla-
ganje drobnarij in najnujnejée
orodje.

Sretanje z mopedom BT 50 je
sratanje s prvimi matoristiénimi

Dobra, uvofena oprema: Marzocchi vilica,

Grimeca aluminijasta kolesa in zavorni kolut

kala

koraki. V tistih letih so bile ce-
njeneg =petnajstices, ki 50 bile
povsem v kKoraku s svelovno
maodo: pet prestav, dobre zavo-
re, zelo Zivahen motor in tudi
dovolj hiter, Tudi BT 50 je tak, le
veliko dopadijivejsi in pogodu
zahtevnejsim okusom.

Vorniku na oéeh; pregledna arn‘mua plodéa, odiiéne roéice’in sti-

-\

Ob viiganju motorja zaman
istes rofico éoka: na uplinjadu
je gumb, pritiskat, s katerim po
nekaj pritiskih napolnid loncek
uplinjata. Nato je daovol] odlo-
&gn pritisk na kick Starter — brez
privite rogice plina na krmilu in
motor vige. Zvok izpusne cevi j&

Pod sedefem: prostor za orodje in drobnarife

Poziv kupcem Tomosa BT 50

V fasy zakljudevanja zapisa 5 preizkusa mopeda
BT 50 smo bili povabljeni v koprski TOMOS, kjer so
nas obvestili, da 5o 5 pricetkom prodaje mopeda BT
50 zasledili nenormalno visok procent okvar na
brezkontakinih elekironskih viigainih sistemih, ki
jih dobavlja tovarna ISKAA.

Ugotovljeno je bilo, da so na visokih vriljajih prego-
revall magneini prodilci, vgrajeni na statorju mag-
netnega brezkontaktnega viiga. Takoj so ustavili
nadaljnjo proizvodnjo mopeda BT 50, ki bo ponov-
no stekla ob odpravi napake na viigalnih sistemih.
§ strokovnjaki ISKRE so odpravili fetave — vendar,
ker je prodilnik del, uvofen iz ZDA, ni bilo mogoce
takoj dobaviti vedjih koligin brezhibnih viigalnih
sistemov za nadaljevanje montaie.

Sedaj TOMOS predvideva normalne dobave viigal-
nih sistemov za prva polovico meseca oklobra, Zalo
pozivajo od 20. okiobra napraj vse kupce mopeda
BT 50 na brezpladen Kontrolni pregled v pooblasce-
nih Tomosovih servisnih delavnicah, kfer jim bodo
zamenjali viigalne sistema.

prijetno mehak.

Voznikov polo2aj v sededu in
na krmilu je celo prijetnejsi, kot
bi pritakoval na mopedu. Rodi-
ce 50 mehke in toéne. enako
stikala, manj toéni so Kazalci na
instrumentih, ki zadrgetajo v vi-
bracijah, normalnih, enovaljne-
ga molorja.

Med naso preizkuinjo je mo-
ped nabiral kilometra v mestni
gnedi, na magistralnih cestah,
tudi po delu avtomobilske cesle,
po obmorskih vijugah, Za voz-
njo je lahkoten, ¥ suhem odiicno
zavira, ¥ mokrem je pradnji ko-
fut v prvih hipih zaviranja presi-
bak. V mokrem tudi nagaja ko-
vinska zastita na kapici viigalne
svedice in takrat motor Kiha,
hrope, rad ulihne. Resitev |e v
montazi kapice iz silikonske gu-
me, ki kljubuje viagi, vendar ta-
ko motor postane izvor radijskih
moten], v hipu navzkrii z zako-
nom in dobrim pocutjem posiu-
salcey.

Vzmetenje povsem ustreza
zahtevam, nastavljiva bladilnika
sta kos tudi vecji tedi za vozni-
kovim hrbtom. In tudi molor j&
kos zahtevnim Zeljam, v mope-
dovskih okvirih seveda. Kljub te-
mu pa je s hitrostjo nekaj nad 80
km na uro doval] hiter, da drzi
korak s prometnim vsakdanji-
kom. Nekaj veé moti v motonu
in nekaj visja hitrost pa bi bili v
tej =obleki= povsem pogodu.
Upokojena =develdeseticas |@
bila po tej plati ustreznejsa.

Pripombe? Mo, v mokrem
pradnji kolut ne reagira keljam
primerno, po nekaj deset kilo-
metrih sta odleteli matici, ki ut-
vrétujeta zadnjo nihajko v lezis-
¢u (nakup dveh matic s plastié-
nim jedrom je ob majhnem iz-
datku povsem redil to teiavo),
kljutavnica za zaklepanje krmila
se je rada zaklenjena zataknila.
ARoénemu prestavijanju mopeda
v garati ali na parkiridtu pa bi
bil moéno v prid roéaj ob strani.

_‘Tollhu‘.

MITJA GUSTINCIC
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