Tomos colibrl, vrh razvofa aviomatike. Pri delu je sodeloval renomirani Gluglaro

Lahko se pohvalim, da
sem bil o dogajanjih v ko-
prskem Tomosu wvedno
dobro obvedéen. Majvad-
krat neuradno,

Fred delgimi leti, ke mi
je zadisal bencin, sem
pogosto hodil viset na to-
varniske ograjo oprezat
za dirkalniki in novostmi,
ki so jih Tomosovi fantje
preizkusali na preizkusni
stezi.

Kasneje so kaj poveda-
li znancl, ki so bili tam za-
posleni. Paé tematika Zi-
vih pogovorov istomilje-
nikov.

Tudi za delo na novem
avtomatiku sem slidal, to-
da pozno. Sele nekako
sredi poletja.

In ni& veé.

Tudi videl ga nisem, do-
kler ni zasijal v lu&i reflek-
torjev.

Maslednjega dne je
stekel tekoéi trak in proiz-
vodnja prvih dvesto coli-
brijev!

Tomosovi delavci so posel .

zastavili profesionalno. Tako
kot se to v svetu pocne. Skrb-
no 5o varovali svoje delo in ko
s0 po slabih dveh letih, ki so
minila od zamisli do doseZe-
nega cilja, predstavili novinar-
jem svoj rezultat, je bilo &isto
vse nared: pripravijena serij-
ska proizvodnja, pripravijena
dokumentacija za servisiran-

Premiera — Tomosov novi avtomatik

Tehnicni
podatki

Motor: zraéno hlajen eno-
valjni dvotaktni, sesanje prako
lamelnega ventila v sesalnem
kanalu — Prostornina: 48 cm®
= Vriina x gib: 38 mmx43 mm
— Kompresljsko razmerje:
1:9.1 - Viigaini sistem: plati-
ne, zun. viig. tuljave - Zaga-
njalnl sistem: starina rodica
(kick) — Mazanje: 2% medani-
ca navadnega bencina in olja
za dvotaktne molorje (s kvali-
tetnim oljem 1%) = Uplinjaé:
Dell’ orfo sha 14 - 12
B - A - Svetks: Bosna F 80
ali ustrezne druge - Elektrié-
na oprema: 12 V napeljava, ta-
romet 25/25 W, zadnja svetllka
5 W. stop 10 W, smemiki 10 W,
sirena 18 W -

Prenos moéi

Menjalnik: Avtomatski dvo-
stopenjski - Skiopka: Avio-
matska, centrifugalna, v .olju

Colibri

Preverjeno najbolj$i na svetu v svojem razredu
— S predstavitvijo je Startala tudi proizvodnja

novega modela

V Tomosu so tokrat hoteli
veliko. Ve, kot bi pricakoval
po jugosiovansko misledi um,
Hotem redi, da so se proble-
maov 5 projektom novega avio-
matika lotili resno, daljnoses-
no, z viaganji v posodobitev
proizvodne opreme, z veé dis-
cipline, jasnimi cilji. To je bilo
mogode v tovarni in videti in
zatuliti.

Dosedanji avtomatik, znan
v razliénicah Ze kakih petnajst
lat, je steber Tomosove proiz-
vodnje in najmasovnejéi izvoz-
ni artikel, ki e vedno, v pri-
merjavi 5 konkurenco, sodi
v zlato sredino. Ko so v Tomo-
su sprejeli odlogitev o projek-
tu novega avtomatika (tehnié-
na oznaka A 5), so si zadali
tetavno nalogo. Potrebno je
bilo oblikovno ustredi okusom
kupcev zahtevnega zahodne-
ga Irga in doseci konstantno
kvaliteto svetovnega nivoja.

Za Tomos ima projekt «A 5-
colibri= globlji pomen, saj
predstavija odloéen poseg
v prestrukturiranje in prenovo
proizvodnega procesa in
s tem eno najvedjih investicij
po izgradnji Tomosa. Zastav-
Ijeni cilji kot so visja kvaliteta
konénega izdelka, povedanje
produktivnosti za vsaj 10%,
posodobitev delovnih operacij
v smislu humanizacije dela in
vedja zadtita éElovekovega
okolja se v praksi kaiejo
v obliki uvajanja numeriéno
krmiljenih obdelovalnih stro-
jav, japonski roboti varijo okvi-

nje in kupce, urejen lransport e T ato opremijen, poskoénefdi In tisji od dose- 'S roboti 50 namenjeni mon-
do trgovin, Colibri e POSIal  danjega madela; ki de vedus terera e hiomkoarelIn & oioria e, tazni liniji. Novi stroj so priell
resniénost. brezx prometnega davka, 4.095.900 dinarjev prihajati pred letom dni.
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— Prenos na kolo: Variga —

Okvir:

Tip: Enojen cavni iz jeklenih
profilov kvadratnega prereza
— Vzmetenje spredaj: Tele-
skopska vilica, hod 70 mm
— Zadaj: Centralni blakilnik,
hod kolesa B4 mm — Gume
spredaj: 2 1/=16", pritisk 1.6
bar — Zadaj: 2 1/4x 16", pritisk
2.2 bar (2,5 pri polni obremeni-
tvi) = Zavore; Spredaj in zadaj
bobnasta 090 mm

Elektriéna oprema

Dinamo: 50 W — prednji 2a-
romat: 2525 W - zadnja pozi-
cijska lué: 5 W — zavorna lué:
10 W — smerni kazalcl: 10 W

Dimenzije in zmogljivost

Celotna doldina: 1740 mm
- medosna razdalja: 1115 mm
— viina: 380 mm = Vidina se-
defa od tal: TBO-825 mm
- Tala praznega vozila: 57 kg
— Prostornina rezervoarja: 3 3/
41 = moé motorja: 1,8 kW (2.4
KM} pri 5200 vrt‘min — Majved-
ja hitrost: 49 km/h — Min. radij.
obratanja: 2,75 mm

V CELOTI NOV MOPED

Ko je na uradni predstavitvi
v Portorofu zdrsnila ponjava
s colibrija, je bilo kaj videti:
moped je nevsiljivo eleganten,
miadosten in hkrati umirjen,
od detajla do detajla nov. Pre-
finjen izdelek.

Vidati je, da se v Tomosu
niso &li latje poti polovitar-
stva. Kljub velikim tezavam, ki
jih je predstavijalo razvijanje
in osvajanje povsem novih ele-
mentoy mopeda, ni bilo kora-
kov nazaj. Stari in novi avto-
matik imata skupno le osnov-
no shemo delovanja motorja.

To pomeni, da je motor no-
vega avtomatika, colibrija, Se
vedno enovaljini  dvotaktni
zratno hlajeni stroj z aviomat-
sko sklopko in avtomatskim
dvostopenjskim menjalnikom.

i P

Novl motor ima vedji vall In glavo

Stilskl viatki, izbofene plke se polavijajo na rocicah, sme-
rokazih, depu rrervoarfs, noinih oporah

objema faromel.

Tu nekje se sorodstvo neha.
Ekipa tehnikov, ki je razvijala
novi motor je v svojem delu
striktno upostevala dosedanje
izkusnje servisne slube z do-
madega in tujih trgov, v motor
vgradila svoja dognanja in
spostovala zahteve ekologov.
Tako je novi motor ob tem, da
je oblikovno nov tudi dostop-
nejsi za montaio in redno
vzdrievanje, v  primerjavi
z motarjem modela A3 doseie

Nov, pregleden In zanimiv e ludi dtevec, vgrajen v prednjo masko, ki

za 32% vedjo mod pri nijih
yriljajih motorja in manjsi po-
rabi goriva, ¥ notranjosti j&
tocnejsi, robustnejsi in tisji.
Ma oko je videti nov vedji
valj motorja® in vedjo glavo,
vetja je povriina hladilnih re-
ber kar ob boljfem hlajenju
pomeni tudi manjie termiéne
obremenitve. V valju se skriva
novost, to je lamelni wventil
v sesalnem kanalu, ki prepre-
&uje izgube eksplozivne zmesi

Za sedefem je vgrajena drsna rofica na cevnl kon-
strukelji priljainika: uévrituje priljago, sludi rokovanju
ob parkiranju na centralno stojalo

Zadnjemu vzmetenju slull oljno pnevamiskl
centrainl biadiinik

v fazi kompresije skozi sesalni
kanal. Sofasno z novo obliko
kanalov v valju, novim batom
in novim izpusnim sistemom
najdemo odgovor na poveda-
nje moéi motorja ob nijih vrt-
ljgjih in opazno strmejsi Krivu-
Iji moéi. V voZnji to pomeni, da
moped lepse pospeiuje, je Zi-
vahnejsi, laZja je voinja v kla-
nec, motor manj vibrira in je
s tem voinja ugodnejsa. Nova
konstrukcija sesalno izpusne-
ga sistema tudi omejuje visje
vriljaje motorja zaradi Ctesar
hitrost ne narasta preko za-
konsko dovoljene meje, s tem
pa je tudi trajnost motorja
daljsa.

V notranjosti motorja je no-
vo toénejie vieiajenje mod-
nejde motorne gredi, iglitasto
vietajenje bata v ojnici omo-
goéa uporabo le 1% meSanice
bencina in kvalitetnega olja za
dvotaktne motorje (manjie
dimljenje izpusne cevi). Nova
sklopka e mo&nej$a in zasno-
vana tako, da je preklapljanje
iz prestave v prestavo mehke|-
%p. Tudi zobniski prenosi so
novi, moénejsi, tisji.

Zanimivo je, da je Tomos s0-
tasno razvijal dva motorja, to
je anega za triisda, kjer je hi-
trost omejena na 40 km na uro
in drugega 2a hitrost do 50 km
na uro. Pred tem so tehniki za
tuja tr¥idCa hitrejie motorje
dusili, kar pa ni dalo vedno
2eljenih rezultatov.

Sklop motorja z izpusno
cevjo, zadnjo nihajko, kole-
som in verigo je v okviru vpet
s spodnje strani in zadaj pod-
prt s centralnim blaZilnikom.

Okvir mopeda je enojen, iz-
delan iz jeklenih profilov kva-
dratnega preseka, zvarjen na
robotski varilni liniji. Prednje
vzmelenje je zaupano tele-
skopski vilici, Vzmetenje je na-
ravnano na udobje.

Oprema colibrija je li€na in
bogata. Spoji elemenlov so
toéni, prehodi mehki, ni videti
spojnih vijakov. Na novo so

>
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oblikovana lita kolesa, ki ima-
jo v pestu viit jeklen prstan kot
zavorno povriino bobnastih
zavor. Prednji in zadnji boben
krmilita rogici na krmilu, Tudi
rodice so nove, argonomiéno
oblikovane, z integriranimi,
prstom dostopnimi stikali, ki
s0 za laije rokovanje tudi
barvno poudarjena.

SedeZ, dol¥ine 395 mm, je
opremljen s kljuéavnico, dvi-
#en, nastavljiv po visini in
hkrati smeri, tako da je tudi za
dolgonoge voznike wvoznidki
poloZaj ugoden. Za sedeiem
je vgrajen cevni priljadnik
5 pomodno rodico, ki sludi tudi
za laZje rokovanje z mopedom
ob parkiranju, prestavljanju.

Kljue, ki zaklepa sede#, sludi
tudi zaklepanju krmila, kar je
prijetnost, ki se izkale v upo-
rabi. 5 poudarkom na enoc-
stavnejée rokovanje je bila tu-
di pipica goriva iz obifajne le-
ge pod rezervoarjem prestav-
ljena v podnodje rezervoarja,
tako da je dostopna z gornje
strani.

Svetlobna oprema je nad nivo-
jem vozil tega razreda. Dina-
mo zmore 50 W, napeljava je
12 V. Zanimivi 50 smerokazi,
preklopni, s &imer je zmanjéa-
na moinost podkodb pri udar-
cih, pa tudi parkiranje mopeda
v tesni garaZi je tako enostav-
nejie.

ITALIJANSKO
OBLIKOVANJE

Colibri je sad teamskega de-
la treh lotenih skupin projek-

tantov, kjer je ena skupina de-
lala na projektu samega vozi-
la, ena je razvijala motor in
ena oblikovala design, konéno
podobo. Pri projekliranju coli-
brija je Tomos sodeloval z re-
nomirano italijansko desig-
nersko firmo, ki jo pooseblja
priznani oblikovalec Giorgetio
Giugiare, tvorec Stevilnih pro-
dajno uspednih avtomobilov
(Alfa sud, VW golf in schiroc-
co, audi 80, fiat uno, panda,
croma...). Colibri izraZa umir-

na leta. To pomeni, da kotira
na Sirok krog kupcev.

Colibri je uglajen moped, po
posluhu ekologov. V delova-
nju ga skorajda ni slisati, dim-
lienje iz izpuha je moéno
zmanjiano, v tesnilih, sklopki,
zavornih oblogah ni veé azbe-
sta. Homologacije za prodajo
na svetovnem trgu so uspeino
opravijene. Tako je colibri
v Avstriji homologiran s katali-
zalorjem v izpusni cevi, kar
konstrukcijsko predstavija ve-
lik uspeh Tomosovih tehnikaov,

Colibriju velja nazdraviti. Do-
bro opravijeno delo. Ze v teh
dneh bo moped naprodaj na
nasem trgu, spomladi krene
v izvoz.

Vendar delo &e ni kon&ano.
Colibrifi, ki smo jih videl, so
bili brezhibni. Le takénega si
Zeli kupec.

To pomeni, da Tomosu
ostaja obveza pokazani kvali-
tetni nive konstantno obdr-

Ha molokros stadionu v Ja-
strebarskem je nastal pravi poli-
gon, na katerem je peldesaterica
izbranih kandidatov (med skoraj
28.000 prijavijenimi) *dobila pri-
lonost poizkusiti se v spratno-
sti, zmogljivosti in obvladovanju
range roverja, pa testih paznava-
nja tehnike, tujega jezika, pleza-
nju po 30 m dolgi vrvi (thkim.
=monkey bridge=). Kandidate so
ecenjevall izvedenci iz Anglije,
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Nadi pudlu Brazilijo (od leve): Rade
Drijaén (Beograd), Kldmﬁnhwm%ﬁ vice),
Robert Kaica Franjo Botic (Zagreb) in Andref Skafar
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Francije in Svice, vedina kandi-
datov pa je dobila zelo ugodne
ocene. lzbrana je bila naslednja
peterka:

1. Rede Minié iz Mik&ica jo star
32 let, prometni intenir s pilot-
sko li:;:ce.l lmnm?u brezpo-
sain; rt in hobiji: plavanje,
smutanje in planinarjanje, ja-
dralno latalstvo; je reden bralec
Avio-magazina.

Mini¢ (Nikdic),

|zbrana peterka za »Camel Throphy«

jeni Sarm, ni Sokanten, 2atil
Prijeten je ofem, ne glede MITJA GUSTINGIC

3 Fﬂmmhﬂnrﬂuw

akclie »Camel Throphy= v Ji

2. Robert Kakca iz Idrija jo 26-
letni dipl. inZenir komunikologi-
je, dela kot rudar v rudniku:
Sport in hobiji: smutanje in fu-
do, sa navduiuje nad terenskimi
wazili, a vozi ficka,

" 3. Zoran Drija&a je 31-leini sa-

mostojni ‘advokat iz Beograda;
Spaort in hobiji: dviga utedi, treni-
ra karate, potaplia®, obéasno
planinari ali surla.

4. Franjo Bodié je 29-letni dipl,
cing. strojnistva rr.-}a

roverfi in organizatorfem
Z Bukovidem

slen v INA Trgovina; Sport in ho-
biji: veslanje in potapljanje, vazi-
la s Stirikolesnim ‘pogonom in
diipi, katera tudi sam rencvira.

5. Andre| Skafar [rezerva) je
34-letnl dipl. ing. gozdarstva iz
Ljubljane, ki dela na =GG= v Tr-
&itu; Sport in hobijl: alpinizem,
ekstremno smudanje, &lan slo-
vanske roprezentance v bobu,

Sredi februarja bo dokonéen
Izbor ekipe za ~Camal Throphy-
potekal na Kanarskib olokih.

" VELJKO JUKIE
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