Motocikel je zanimiva in véeéno oblikovan, aktualen in pomeni osvesilev iriiiéa

Tomosov motocikel CTX
80 smo prejeli na okroglo
mesec dni trajajoé preizkus
sredl nojhujie poletne vro-

tina.
glhpmnn tasu,
evec je ob koncu zabele-
%l 961 prevoienih kilome-
trov, ki smo [ih nabrali
¥ mestni gneéi in primestnih
. Sem dteje tudi
pot iz Ljubljane do slovenske
obale.

Sviganje sem In tja je obu-
dilo spomine na motoristiéne

zadetke izpred sedemnajstih
let, pa tudi, pot do a je
bila simpatiéno nenaporna.

Hoéem reél — ta motocikel
je uporaben.

Obéutek, ko sedes na novi To-
mosov izdelek, j¢ ugoden in po-
vsam pospravi § listim podcenju-
joéim gledanjem na sicerinje di-
menzija mopedov. Sedel je ugod-
no visoko od tal in udobno dirok.
Kolena se naslonijo na zajeten, 19
litrski rezervoar goriva. In v rokah
zatutis tisto robustnost in preprid-
ljivost, kjer ljudski glas potegne
lodnico med Sibkim mopedom in
maotocikiom,

Konstruktorji in oblikovalel so
realizirali projekt, ki prinada na
domaé trg prijetno svetino. Pa tu-
di v primarjavi & presekom ponud-
be zahodne Evrope lahko zapie-
mo, da j& motocikel 4a v aktualnih
dogajanjih, éeprav so recimo letos
prodajani izdelki oblikovno za-
stavijeni po malee drugacénih me-
rilih: polokliep je potegnjen do re-
zervoarja, dva okrogla prednja 2a-
rometa, prednji blatnik tik nad
prednjim kolesom,

CTX B0 je sodoben cestno — te-
renski motocikel, z 2e manj mod-
nim (zrarom redenc enduro.
Viljutuje se v trend velikega zani-
manja za terenski motociklizem,
ki j& v svetu in seveda tudi pri nas
osvojil Stevilne pristade, Motocikel
namreé ob dejstvu prevoznega
srvdstva nudi tudi tiste modnosti
zabave, koridéanja prostega asa
in dodivijanja stika z Eivijenjem
okolja, ki jih aviomobil e dolgo
ne daje ved. Motoristi so v dobi
vse bolj zmaoljivih in voznidko zah-
tevnih cestnih motociklov, roplik
takinih all drugatnih hitrostnih
dirkalnikov v dobrénji meri obrnili
prezmogljivi tehniki hrbet in se
odiodili za dvokolesnike po meri
Hoveka, 1o j@ v smeri man] zahtev-
nih  enc-dvovaljnikov  lerenske
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Vozili smo — tomos CTX 80

Enduro sodohnega kroja

Dimenzije motocikla — Precej uvozenih elementov
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Tomos CTX B0 — vdeden in
ljubitelje dvokolesne vodnje

uporaben motocikel, ki bo razveselil take destnajstietnike kol tudl starejde




zasnove, ki nudijo Sirsi spekter
uporabe.

Tomosov CTX B0 je s svojimi B0
kubiki v motorju na samem spod-
njem robu motociklistitnega raz-
reda, ki j@ nastal predvsem kot
odgovor na zakonske in davéne
omejitve v svetu in ki kot tak nima
prave prihodnosti — na vrhuncu
so sadaj motocikli 8 prostorning
125 Kubikov.

Tomosov B0 kubiéni motor, ki
poganja vietnega terenca, jo le
leta znana konstrukcija, ki 5o jo
v tovarni v dobrini meri pemladili,
prilagodili zahtevam casa. Motor,
ceprav prileten in v dobrinji meri
znan z vseh modelov s Stiri-petsto-
penjskim menjalnikom, j& & po-
vsem zanimiv stroj. Enovaljni
zratno hlajeni dvotaktnik je bil
v svaji 79,7 kubiéni izvedbi dale-
Zen korenilih izboljSav na vieZaje-
nju motorne gredi in v izvedbi za-
nesljivejie sklopke z novim siste-
mom krmiljenja. Tudi termiéna
grupa motorja |e bila deletna po-
zomosti, ki se v uporabi kale kot
kompromis med protnostjo mo-
torja in najvedjo mocjo ter spre-
jemljive porabo - motocikel j&ob
ni¢ Kaj varéni vodnji v povprecju
pil pod 4 litre 3% medanice na 100
prevodaenih kKilometrov.,

Petstopenjski manjalnik je stari
znanec, ki pa ne zadovoljuje zah-
tav: hod iz prestave v prestavo je
predolg, tudi netoénost v viklaplja-
nju mu je mogodée oditati, Tu bodo
morali  Tomosovi  strokovnjaki
ukrepati, Kajti enako zasnovani
menjalniki Iz obdobja Hvahnih
=petnajstic= 50 lepo delovali — la-
ko jo ostalo v spominu,

Maotor, povsem &rng obarvan, je
tudi na oko drugafen: levi in desni
pokrov ohija sta zackrolenih li-
nij. Sportno oblikovan izpuh z za-
jetnim in uéinkovitim dusilcem,
povsam érmo obarvan, pa $o skla-
da se s terenskimi linijami moto-
cikla.

Motor je obeden v dvojen okvir,
izdelan iz jeklenih profilov, ki ob-
ljublja dovolj robustnosti tudi za
ne prav neino uporabo motocikla.
Velika novost, kontno bi lahko re-
kli, je zadnje =Tomos single

shock= vzmatenje: iz jeklenih pro-
filov pravokotnega preseka obli-
kovana robustna zadnja nihajna
vilica je oprta na centralni oljno
vzmetni bladinik, ki je na obeh
straneh togo vpel. lzvedba j@ ano-
stavna, zanimiva in wlinkovita.

Prednji del kafe popoino opremo in uskliafenost
bk

Blatilnik sam ne ponuja motnosti
nastavitve blatenja ali trdote
vzmeti. Je pa modno s spraminja-
njem spodnjega vpetja (potrebno
j& odviti vijak, ki uévrituje blakil-
nik in blaZilnik premaknili naprej-
—nazaj; premik v smeri voinje po-
meni trio nastavitev) varirati trdo-
to zadnjega vzmetenja.

Prednji del j@ oprt na oljno
vzmelino teleskopsko vilico 5 ho-
dam 160 mm, ki uéinkovito oprav-
lja svejo nalogo. Tako vilica kot

lzdaten. .ljl
le zaokroiila

zadnji blazilnik prihajata iz Italije
Iz priznane hite Marzocchi. Za
vetjo togost pradnje vilice pa skr-
bi #e ojatitveni mostitek nad
prednjim kolesom, ki poveruje
oba Kraka vilice.

Priznati je treba, da je novi To-
mosoy  molocikel  kvalitetno
opremijen z obilico uvolenih de-
lov: obe kolesi sta iz Spanije iz
forme Akront, prednja kolutna za-
vora s celjustjo in zavornim valjem
sta iz italijanske firme Grimeca,

tnejéa zadnfa guma bi celoto popoine-
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Na voznikovih ofeh: armaturna plodéa s podnevi slabo vidnimi kon-
troinimi luékami, kvalitelne roéice in stikala, moéne krmilo In pre-

gledno vrvraino ogledalo

drobnarij

u‘ri _I moltocikia tako, da
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dobre rodice s solidnimi elaktrié-
nimi stikali nosijo oznako Domi-
no, prednji aromet in merilnik hi-
trosti je izdelal CEV iz Halije. Mo-
tocikel je opremljen z dobro izde-
lanimi Saturnusovimi  elastiéno
vpetimi smerokazi.

Opazno je, da s0 s& v Tomosu
potrudili ponuditi vozilo visjega
vrednostnega razreda, kar se di-
rektno odrata na kvalitetnejdi in
& tem wvarnajsi vodnji: uinkovilo
vzmetenje, udinkovite zavore, pri-
rotna stikala, zavorna |ué, ki jo
aktirira tako prednja kot zadnja
zavorna rodica in je tudi v soncu
jasno vidna, v soncu jasno vidni
smerokazi, ponoti dovolj utinko-
vit Zaromet (=dolga lud= sveti mal-
ce praved v totko). Pripraven je
tudi za sedelem vzgrajen prilja2-
nik, ki je tako oblikovan, da je mo-
goée nanj pripeti all stranske lor-
be ali top-case, gornji kovéek, Tu-
di vzvratno ogledalo je wiedno
oblikovano in tako vgrajeno, da
komolci ne zakrivajo pogleda na-
zaj. Ne navdusuje le dejstvo, da je
za sprotno nastavijanje potreben
tudi izvijad,

Tudi oblikovno motocikel ozna-
nja svedino, ki je v Tomos prigla

sprofite nepriroéen mehanizrem. Pod sede-
Zem Je plastiéno korito za orodfe in nekaf

K motocikiu sodl tudi skope odmerjeno oro-
dje. Kupcu molocikla v pomoé: za mirnejio
voinfo velja dokupiti urefen zavitek nafnuj-
nefsega orodfa

Drobna

t konstruktorfev, ki vells
= glastiéno vpelje smerokazov
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Matar fe preizkuden in znan agregat, ki fe s poveéanfem prostornine bil delefen izbolf{dav motorne gredi, sklopke in same naravi delovanja

5 cestnim BT 50 ter terenskim
ATX-om. Motocikel je visoko na-
sajen, celo stopnico nad ostalimi
Tomosovimi dvokolesniki, kar po-
meni za voznika ugoden obéutek
in hkrati v brezpolju varno odda-
lienast motorja od tal, Je pa res,
da za naporne terenske podvige
zastitna plodevina, korito, pod
maotorjem ne bi bilo odved. Zaje-
ten rezervoar spominja na pustav-
ske terence r dirke Pariz—Dakar,
boéno zajetnost pa nudita stran-
ska pokrova podaljfana v zadnji
blatnik in udoben, s celoto sklad-
no oblikovan seded. Ravnotedje
oblik zagotavijata prednji blatnik
po krosovsko nasajen visoko nad
prednjim kolesom in maska z zas-
Citno mretico, ki objema Stirioglat
Zaromet in se podaljuje do blatni-
ka. Uporaba plastike (razen za re-
Zervoar) za nadgradnjo motocikla
je omogodila, da na oko zajeten in
sicer robusten motocikel tehta le
74 kg, pa je tako prijetno lahek za
rofno postavijanje in pri terenski
vodnji nezahteven,

Na preizkusu smo imell motoci-
kel odet v belino, kombinirano
z modrim sadekem, modro tablico
za =Stavilko= na boénih stranicah
in modrim okrasom na rezervoar-
ju ter seveda obilico émine: mo-
tor, izpuh, celoten okvir z vemete-

njem, krmilo, priljainik. Zelo sve-
2e in prijetno ofem)

Zapisali smo %e, da je obéutek,
ko sedes na motocikel zaradi iz-
datnosti dimenzij in kvalitetna
opreme prijeten, prepricljiv. Se-
del je udoben in dovolj Sirck, da
nudi leljpano oporo, kar pomeni,
da je mogote odpeljati tudi zaje-
ten kos poti ni da bi imeli ustroje-
no zadnjico. Siroko krmilo dobe-
sedno sede v roke in skupaj s pri-
roéniml rodicami ([omogoéalo pre-
cizna naslavitve zraénosti) ter sti-
kali omogoda popolno kontrola
motocikla

Viig: kontaktni kljutek v kiju-
tavnico, premik roéice za hladen
viig na uplinjatu (Cok), premik ro-

tice pipice goriva na =odprio= in
odloden pritisk na nodni zaganjal-
nik. Motor vige =iz prve=. Je pa
treba redi, da bi bil prece| prirog-
najsi éok vgrajen na krmilu: ne bi
sa bilo treba sklanjati pod rezervo-
ar in mazati rokavic

Motor zmore 5.5 kW modi pri
B000 wriljajih v minuti in 8.8 Nm
navora pri 5200 vrtlfajih v minuti.
Med voinjo se izkade z zadovolji-
vo proinostio in dovoli modi, da
brez napora dosele obljubljenih
83 km na uro, ob tem pa zadovalji-
vo viete v klance oriroma teren-
ske prepreke. Je pa treba vedeti,
da BO kubitni stroj le ne zmore
cudes, pa Je tako potrabno tudi
vorniike zahteve primernc prila-

rezerve). Hitrost 83 km na uro.

Tehnicni podatki

Motor enovaljni dvotakini zraéno hlajen, vrtina = gib 46 = 48
mm, prostornina 79,7 kubika, kompresijsko razmerje 11:1: uplinjaé
Bing, sklopka v oljni kopeli, petstopenjski maenjalnik, prenos moti
na zadnje kolo z verigo. Svecka Bosna F 100 ali ustrezno druga.

Olkevir iz jeklenih profilov, dvojni, zadaj mona vzmetenje s hodom
kolesa 120-150 mm, spredaj leleskopska vilica s hodom 160 mm,
kolesni obroti dimenzij 1,60 = 18 z gumami spredaj 2.75 = 18,
zadaj 3,00 = 18, Zavora spredaj koluina o 220, zadaj boben.

Dimenzije in zmogljivosti: medosna razdalja
motocikla 2010 mm, leda 74 kg, rezervoar 19 litrov (0.8 litra

1320 mm, doléina

Novost: meno vzmetenje zadnjega dela, pod
dem wvéinkovil dudilec hrupa izpuha
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v brezpolja

Robustnost konstrukcife in dobre vozne lastnosti
omogodéajo prijetne in vornidko nexahlevne [riete

goditi. Za tekoéo voZnjo priganja-
nje v visoke vriljaje ni potrebno.

Zamera velja netofnemu me-
njainiku & pradolgim hodom pre-
stavne rodice. Zgrefena presiava
v menjalniku med voZnjo ni naj-
bolj razveseljiv dogodek! Skiopka
— brez pripomb, dobra. Zelo na-
pome ure voinje v brezpotju in
speljevanja s krepkim =drsenjems
ie pohvalno prestala,

MNa asfaltu CTX 80 nudi obilo
uditka v voinji. Kratko prestavijen
poskoéno sledi ritmu mesinega
ulripa, tih izpuh ne utruja uses,
katastrofalno zanemarjene ceste
polne neravnin, vdrtih pokrovoy
kanalizacije in ostalih pasti na theh
vzmetenje dobro prenese, kar po-
meni varnost in udobje v voZnji.
Brez pripomb tudi za zavore, Manj
razveseljujejo gume korejskega
prozrvajalca Swallow: z oznako
«trial MT 341=, kar pomeni, da
profil ni pregrob, bi morale tudi na
asfaltu zagotavijati dober prijem.
Vendar se je pokazalo, da v mo-
kroli hitro zdrsnejo. V' brezpotju
pa kljubujejo vse dokler ni frava
pod kolesi presofna ali zemlja
pratirano razmotend.

Spremljanje uporabe cestno-te-
renskih motociklov kale, da voz-
niki v najbolj§in primarih le slabo
tretjino kilometrov prevozijo po
brazpotjin. Na nasem preizkusu je
bilo teh kilometrov man]. Kijub te-
mu pa smo s privoséili nekaj zani-
mivih ur kultivirane vo2nje v nara-
vi, Motocikel je zahteve dobro pre-
stal, ponudil dobrino mero udob-
ja in ker je tudi motor dovolj tih
- @ nakljuéno prisolni izletniki
ali domatini niso razburjali. To ve-
liko veljal

Da bi bilo zadovoljstvo popol-
neje, pa bi morali tehniki nekaj
svoje pozornosti nameniti odpravi
vibracij, ki odzvanjajo od razervo-
arja, prednje maska oziroma ar-
maturne plosée in Se kje. In neu-
gledne ter podnevi preslabo vidne
kontrolne luéke smerokazov in lu-
&i tudi niso najbel] pripravne. Pa
tudi fep rezervoaria, ki ne tesni,
ne razveseljuje.

* &

Eno z drugim: motociklu CTX B0
50 v Tomosu vdahnili toliko po-
zornosti in svedine, da je vzbudil
zanimanje Sirokega kroga ljubite-
ljev dvokolesne tehnike. Na pre-
izkusu se |e izkazal v radovolj-
stvo. Cena: zadnje dni avgusta je
bila z davkom vred 5.213.295.—.
Poceni ali drago? Teiko reéi.
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