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MOPEDI

Zakljuéek testa — Tori cross

Zepni format

Oblika — priteguje poglede

Moped tori cross je bil z na-
mi okroglo leto dni: malce ne-
obitajno dolgo. Paé zato, ker
je miniaturiziranih dimenzij in
brez svetlobne opreme. To
namre¢ pomeni, da ni name-
njen voinji v javnem pro-
metu!

Osnovno je namenjen mla-
dim, za zabavo in hkratno
uéenje tako varne kot $port-
ne voinje: na poligonih, trav-
nikih, skratka za promet zapr-
tih povrsinah.

Moped je povsem domaé iz-
delek. Marsikoga je to prese-
netilo, kajti moped je oblikow-
no in konstrukeijsko povsem
na ravni. Ne kaze, da je izdelek
obrinifke kooperacije, da je
oblikovan in izdelan na nagih
tleh,
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Prrai' zavorni boben zadnjega kolesa, netocnost v izdelavi, olo
samo je irdelano iz dveh jeklenih adpresanih polovic,

vicajeni

>

Sodobna oblika vzbuja porornost in navdugenje najmiajéih. Zas

nova
in grobe lerenske gume omogoéajo varno voinfo v brezpotjih, kar je
dobra gola za Jutrifnje vdeleience v prometu

Tori cros letnik 87: doliina 1145 mm, vigina 850 m vidina sedeia 650

mm, Sirina krmila 880 mm; hitrost 40 km na uro

ki sta med sebof

Wopeag tori cros fe namenjen vog.
nfi na neprometnit povrdinah,
Zahtevne pogoje terenske voznje
fe moped uspedno prestal

Osnova mopeda je Tomosov
enovaljni dvotaktni motor, ki
poganja mopede =automatics,
Stari znanec, ki e vedno sledi
zahtevam ¢asa. To pomeni, da
je z dvostopenjskim aviomat-

skim menjainikom in avtomat-
sko sklopko sodaben in kulti-
viran: zelo tih v delovanju in
varéen.

Motor je obeden v jeklen ok-
vir, izdelan iz ene nosilne cevi.
Spredaj je opri na teleskopsko
vilico z dolgim hodom in zadaj
na dolgo cevno nihajko, oprto
na mono sistem blaZenja,

Vsa nadgradnja je plasti®na:
prednji blatnik, zadnji blatnik,
rezervoar goriva, prednja
ploséa za Stevilko, stranski
oplati. SedeZ je brizgan iz poli-
uratana in na cko skladno zak-
ljuGuje celoto., Tori cross
vzbuja pozornost zaradi sklad-
nosti in sveZine oblik — to pa
predstavlja tisto pravo oceno,
ki potrjuje opravljeno delo.

Encletno preizkuinjo je mo-
ped uspesno prestal. Ce odmi-
slimo blokiranje motorja zara-
di nepravilne mesanice goriva
in olja, je moped vse napore
preneseal brez tezav in brez po-
mo¢i  mehanika. Skratka
— brez vzdrievalnih strofkov.
Najveéja je bila poraba vode in
fampona! Moped namreé ne
sme v redni promet, pa je tako
nabiral delovne ure na travni-
kih, v blatu. Le na snegu ga
nismo preizkusili — grobe le-
renske gume dimenzij 3,00-10
s0 idealne za teZko prehodne
terene, le snega v minulem ob-
dobju ni bile dovolj.

V dnevniku, na strani pri-
pomb, imamo zapisano: Gep
rezervoarja goriva ne tesni,
preklopni noZni stopalki brez
povratne vzmeti nista najbolj
pripravni, netoéno izveden
zadnji zavorni boben vzrok
pregrevanju zadnje zavare. In
konec. -

Za zakljutek zapisa %e raz-
midljanje: tisti, ki radi podieze-
jo skudnjavi, si bodo z mope-
dom zaZeleli tudi voZnje po
ulicah. Zato naj zaradi lastne
varnosti in varnosti ostalih
udeletencev v prometu raje
seiejo po mopedu z vgrajeno
svetlobno in zvoéno opremal




