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Motor se je prevzaprav rodil
2o leta 1938, Takrat je Edward
Tumer zasnoval prvi ,twin”.
Bil je 500-kubigen, v zasnovi
skoraj 2e tak kot je danes.
Takrat je bil dvovaljnik brez

vzmetenega  zadnjege  kolesa
prava sonzacije. Bil je namrec
prvi veliko serijski ikel z

Nekdai je bila Velika Britanija zibelka motornih koles.
Toda Angle¥i so zaspali na lovorikah, ki so si jih
svojeCasno pridobili na svetovnih dirkalisih. Nikoli niso
namre¢ pomislili, da bi jih mogel kdo ogrozit Industrija
pa nima obtutkov za ,tradicije”, kot jih imajo vrli
Anglezi, in preden so se Otodani zavedli, so Ze ostali
daleC za proizvajalci motornih koles iz nekaterih drugih
driav, Se posebej za tistimi iz Japonske . ...

Odraz danasnjih razmer pri proi i motociklov je

vec kot enim valjem. Po drugi
svetovni vojni so zadeli izde-
lovati podobne dvovaljnike v

tudi angleski triumph bonneville 750, ki smo ga tokrat
vozili. Kljub nekaterim izboljsavam bi ga lahko na kratko
oznaéili: nov — a Ze starinski!

V VELIKI BRITANLI

VOZILI sMmO

PROIZVAJALCI
MOTOCIKLOV

SO ZAOSTALI
ZA CASOM

V primerjavi s hondami
in kawasakiji je
novi triumph bonneville 750,
prava lahkotna igra¢ka

vseh ostalih britanskih tovarnah
dvokolesnikov, vendar je bil od
vieh najbolj priljublien prav
triumph, Z leti so ga spreminjali
in dopolnjevali, toda ostal je
vedno zvest podobi svojega roj-
stva,

Leta 1950 so predstavili mo-
del thunderbird, prvi med
650-kubi&nimi bati dvovaljnika.
Ta model je dobro znan tudi pri
nas, saj ga je nekaj tasa uporab-



ljala prometna milica, Model je
imel en uplinja& in moderno
obliko. V Ameriki so ga proda-
jali ,,za med”, to je bil prvi
motocikel, ki je bil pri srcu
ljubiteliem in vsem navdulen-
©m za voinjo po dveh kolesih.

Ceprav tako priljublien, je pa
pokazal tudi svoje slabosti,
Vetja teZava je bila elektritna
napeljava, , ki je prisilila k po-
Jirku krepkega ve¢ kot enega
mehanika”, je v znagil to
hibo ameriski novinar. Kljub
temu so motocikel odliéno pro-
dajali in tako pripravili triilce
Japoncem, ki so znali izkoristiti
wangleZeve” 3ibke toike ter
popolnoma preplaviti trziéée na
zagetku sedemdesetih let.

ZAJAHALISMO
BONNEVILLE

Thunderbirdu je sledil ti-
ger 110, kasneje pa prvi bonne-
ville. Najve&ja moé tega motor-
ja je bila 46KM pri 6500
wvrtljajih v minuti. Motor je bil
ubogljivo proZen, najveéja hit-
rast pa 180 kilometrov na uro.
Temu modelu je sledil 750-ku-
biéni bonneville s kolutne zavo-
o Iz na prednjem kolesu, ka-
sneje pa novi, ki ima kolutni
zavori na obeh kolesih. Takega
smo tudi preizkusali.

Motor je ostal, kot smo ke
paé nespremenjen. Je
, Stiritaktni, zraéno
hlajen. Ventili v glavi so postav-
ligni na V, krmilita jih pa dve
odmiéni gredn, ki se wrtita v
zgomjem delu ohitja motorja.
Na glavo sta privita dva uplin-
jata. Bata se qlbh)ala sporednn

120-vatni alternator in oljna
sklopka.

Motor je privit v dvojen,
cevast okvir. Prednje vilice so
teleskopske, zednja nihajka se
pa opira na vzmeti in oljna
blatilnika. Zadnje 1B8-paléno
kolo poganja enojna veriga, za-
vira ga pa kolutna zavora na
desni strani. Prednje kolo je za
palec vedje, zavora je paenaka.

Sede? je udoben in dovolj
velik za dve osebi. Krmilo je
sorazmerno veliko in prijetno,
motijo le preve& naprej postav-
ljene stopalke.

PRIJETEN, POLN MOG1

Velika moé& je 56 KM pri
6800 vrtljajih v minutil Ne bi se
je sramoval niti avto spodnjega
srednjega razreda. Ce pa imamo
jpod seboj motocike! s tolikimi
konji, nam to napoveduje pravo
Sportno voinjo.

Motocikel nima elektrignega
zaganjalnika, vendar rad vige;
310 zaganjanje mogoénega mo-
torja ni nobena tezava. Sklopka
je mehka in natan&na, menjal-
nik je 3¢ boljsi. Ko sem pretak-
nil v prvo, =m imel ob&utek,
da se je rotica zataknila; zato
sem ob spuianju sklopke pri-
&akoval neprijetno 3krtanje zo-
bnikov v menjalniku. Zmotil
sem sel Prestavil sem res v prvo,
pa je motor z lahkoto speljal.
Ko sem pretaknil v drugo, sem
imel enak ob&utek, Za wsak
primer sem 2e enkrat prestavil,
bilo pa je nepotrebno, saj je
precizni menjalnidki mehanizem
tokrat mmavil 2 v tretjo.

bese-

kar je tudi izvor i
tresljgjev, po katerih slovijo
j vsi dvovaljniki. Rogiéna
gred se vrti v dveh kotalnih
lezajih in eni pudi na desni
strani gredi

Menjalnik je za motorjem v

prestav, menjaina roica je pa
pvie pri tem modelu na levi
strani. Na levo so 10 prestavili
zaradi novih ameri predpi-
sov, ki zahtevajo rogice zavore
na desni, roéico menjalnika pa
na levi strani. Menjalnik poga-
nja motna veriga, ki se vrti v
posebnem ohilju na levi strani
motorja, V tem ohidju sta e

Verjel sem prij
dam, da je memalmk vet kot
odli¢en.

Prepustil sem se uZitkom vo2-
nje in si zalelel zavojev. Ce
pozabim na tresljaje mowrja, ki
ob dologenem Ztevilu vrtljajev
izginejo in se nato spet pojavijo,
je voinja s 750kubiénim
Langlezem” veé kot prijetna,
Motocikel je v primeravi s
hondami in kawasakiji prava
igraéke. Je lahek in v zavojih
miren, Lepo dr¥i zamiiljeno
smer in uboga vsako voznikovo
zapoved, Zavore so mehke in
udinkovite, podvozje pa nekaj
srednjega med dportnim in po-
tovalnim,

MOTOR: dvovaljni — Stiri-
taktni — zratno hlajen — vrstni
— name$¢en preéno — vrtina in
gib 76 x 82 mm — prostomina
720 kubikov — kompresija
85: 1 — najvecja mo& 55 KM
pri 6800 wrtljejih v minuti —
rotiéna gred v treh leZajih —
dve stranski odmiéni gredi —
prenos z zobniki — dva uplinja-
€a Amal 30 mm — akumulator
12V — 12 amperskih ur —
alternator 120 vatov.

PRENOS MOC!: ve¢lamelna,
oljna sklopka — primarni pogon
2z verigo — sekundarni pogon z
verigo — menjainik pet prestav
— 12,25 863, 658, 559,
470: 1.

TEHNISKI PODATKI

VOZ IN OBESE: spredaj tele-
skopske vilice — zadsj nihajka,
oprta na vzmeti in oljna blazil-
nika — spredaj in zadaj enojna
kolutna zavora — hidravlika —
gume: spredaj 3,25 x 19 —
daj 4.00 x 18.

MERE IN TEZA: najmanjia
razdalja do tal 152 mm — teda
praznega motocikle 190 kg —
posoda za gorivo 16 litrov —
medosna razdalja 14423 mm —
viina sedea 861 mm,

ZMOGLJIVOSTIE:  najvecja
hitrost: 185 kilometrov na uro
~ od 0 do 100 kilometrov na
uro 6,6 sek. (pribliino) — pora-
ba goriva 5 do 8,5 litrov na 100
kilomatrov.




ISKRI1 ZREBEC IZ STARINARNICE

Pri tem motorju bolj ugaja
velik navor kot kopica konj.
Voznik lahko vozi v visjih pre-
stavah pri majhni hitrosti, ps
motor vseeno lepo potegne.
Nekoliko se strese, kadar igla v

iku vrtljajev Zivahno pos-
koi proti prepovedanemu rde-
&emu polju, Motorja zaradi dol-
9ege giba in kimiljenja ventilov
z dro¢niki pa& ni priporotijivo
siliti v visoke vrtljaje, pa tudi
mo¢ mu hitro pade, &e hogemo
iztisniti iz njega prevec. Pospes-
ki in najvegja hitrost so ve& kot
zadovoljivi za 3e tako zahtev-
nega voznika, Ko sem pretikal
pri_kakinih 500 wvrtljajih pod
rdetim pofjem, je motocikel
takoj pustil daled za seboj vsak
avto. Hitrost 100 kilometrov na
uro dosele v priblitno v &asu
5,5 sekunde, najvecja hitrost je
pa oolo nekaj vet kot 185
kilometrov na uro. Poraba gori-
va je med § in 8,5 litri na 100

Triumphov dvovaljnik
bil zasnovan leta 193
imel je 500 kubikov, do
danes

kilometrov, odvisno od natina
vninje, olja pa skoraj ni¢ ne
porabi,

GA BOSTE UVOZILI?

Bonneville 750 je _ prijeten
matocikel, s kopico dabrih, pa
tudi nekaterih slabih lastnosti,
Skoda, da so Britanci zaspali na
lowi i
priborili na dirkalis&ih! Velika
Britanija je zibelka motocik-
lizma, ki pa danes ne pomeni
skoraj ni& v primerjavi z minula
slavo. Zmagovalci zadnje vojne
si predolgo niso mogli predstay-
ljati, da bi lashko kdo drug
naredil bolj§i motocikel lvsaj za
Siroke mnoZice) kot prav oni.

Prepozno so to spoznalil Zato
50 tudi propadle vse zvenece
tovarne in imajo danes le d
dve, ki izdelujeta sorazmemno
zastarele motocikle: Triumph
in Norton,

Tudi novi bonneville je dan-
danes skoraj Ze starinski. Ne
prodajajo ga veé tako kot so ga
v Sestdesetih letih. Po krivici ga
tudi nekateri 3e bolj kritizirajo
kot to zasluZi; saj je kijub vsem
otitkom lahkoten in ubogljiv
w2rebec”, ki skriva v sebi veliko
ve¢ mladostne moci, kot bi mu
&lovek na pogled prisodil,
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V NASI PRODAJALNI LAHKO KUPITE VSE ZA AVTOMOBILE

» nadomestne dels,
& Voo nadomeeine in possbns dale 28 a1
» dle 23 pojotanje modi motoris riranie”

nih znamk, mt so:

Dunlop, Piralli, Firesto =il Michelin, Goodyear, U
® avtoradie Blaupunkt. Philips In Grundi, kupl
amo

rayal in podobne|
i wviarsdio, ‘taka}]

@ zimsko opremao
® v sklopu prodajaine imamo dobro opremlijenc siiaro in. mehanicnol
delavnico in garazo, kupljena izdelke lahko takoj montir
Ca boste v katersm koli delu Trata nes poklicite, pritil bmm in vas pripeljal{
w prodajalng
USTREGLI BOMO VSEM VASIM ZELJAM, DA BOSTE TUDI V|
PRIHODNJE PRI NAS KUPOVALI




